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1. Metodika ekonomického hodnoceni

Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu je premo metodou analyzy nakiad piinosi (CBA).
Metodicky se toto hodnoceni sklada z nasledujietap:

1) Zhodnoceni kontextu, proveditelnosti a variantefstaveni kontextu, stanoveniicilidentifikace
projektu, analyza proveditelnosti projektu s analyzpoptavky a variant, stanoveni refemiho
obdobi),

2) Vyeisleni ndklad a piinosi spojenych s realizaci investice

3) Analyza naklad a grinosi investice z pohledu investora stavby (fitiminanalyza)

4) Analyza naklad a ginosi investice z celospatenského pohledu (ekonomicka analyza)
5) Analyza citlivosti a rizik

Vysledkem zhodnoceni kontextu, proveditelnosti avd jsou jednotlivé varianty technickébeSeni,
které jsou stanoveny na zakéadopravnich, technickych a technologickych parainetr

— varianta bez projektu

o vychazi ze satasného technického stavu tratife@stavuje zachovani infrastruktury ve
stavajicim stavu bezt&ich investinich akci;

0 predpokladd adrzbu trati a opravy nezbytné pro udrzéchnického stavu trati
v provozuschopném stavu pokud mozno bez vyjamo zhorSeni provoznich a technickych
parameti;

0 souasti této varianty je pravidelnd udrzba (oprawght prvki infrastruktury, které jsou
v kritickém stavu, Udrzba zejména Zelénfino svrSku, mostnich objéka zabezpmvaciho
zatizeni);

— varianty s projektem
0 zahrnuji naklady nutné k dosazeni stanovenych &padkych a ekonomickych gjl

0 predstavuji kvalitativé nové technickéeSeni (z hlediska kapacity dopravni cesty, b&apsti
a plynulosti provozu apod.).

Analyza naklad a piinodi je zpracovana metodou difetgrich finarénich toki. Jsou tak porovnavany
toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav gjgktem na jedné stréra stav bez projektu na steagruhé.

V ramci ekonomického hodnoceni jsou posouzeny intrdsvarianty A-KO, Ae-KOe, ABe-K0e, A-K1,
Ae-K1, Bej-K1, Ae-K2 a Cej-K2. # posuzovéani vhodnostéthto variant je krom ekonomické efektivnosti
rovréz snerodatné, zda a do jaké miry jsou v souladu se semyoni spoléenskymi cili projektu. Toto
posouzeni je sa@asti analyzy naklada pinodi jednotlivych variant. Jako referémi varianta je v analyze
nékladi a pinos1 pouzita varianta bez projektu.

V souladu s platnou ,Metodikou pro hodnoceni ekoid efektivnosti a ex-post posuzovani naklad
a vynosi, projekti zeleznéni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopraviyznamnych vodnich cest” je
ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové Urovnu rpgracovani ekonomického hodnoceni, tj. 2016.
Realizace projektu se (ve vSech variantadiedpoklada v letech 2020-2023; refefieinobdobi projektu proto
piedstavuji roky 2020-2049, tj. 30 let.
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2. Zhodnoceni kontextu, proveditelnosti a variant

2. 1. Tato ¢ast vybéru a hodnoceni investi¢nich variant sestava
z t¥i dilcich krok:

1) Zasazeni projektu do SirSiho spmaského kontextu

2) Analyza poptavky

3) Analyza variant

2. 2. Predstaveni kontextu hodnoceného projektu

Primarnim delem této studie je posoudit moZznosti zkvaliin regionalni dopravy v souladu
s pozadavkem Jihomoravského kraje na zlepSeni gaterzeleznini dopravy v relaci Brno — Slavkov u Brna —
Kyjov — Veseli nad Moravou.

Uvodni informace o projektu

Studie proveditelnosti analyzuje a vyhodnocuje gtizai opateni na dvou v sa@@asné dob oddlenych
trafovych Usecich Veseli nad Moravou — BlaZovicefaridvice horni nadrazi — Brno hl. n. Toay Usek Veseli
nad Moravou — BlaZovice je dvoukolejny, neelektviany a jsou nagm provozovany dalkové regionalni viaky
relace Veseli nad Moravou — Brno. Toay Usek Kenovice horni nadrazi — Brno hl. n. je jednokolejny
elektrizovany a jsou naém provozovany vlaky imeéstské dopravy z ¥enovic horni nadrazi, kterégs Brno
hl. n. tranzituji dale na sever dde€gové nad Svitavou.

Predmetné Useky jsou s@asti trati Veseli nad Moravou — Brno hl. n.i@mv — Brno hl. n., které se
v oblasti Krenovic mimouroxiové kiizi. Toto usp#adani trati je dano historickym vyvojem. Ze sevjsou tra
propojeny mezi stanicemi Holubice a Blazovice Hatkbu spojkou a UsekyiBrov — Holubice a Blazovice —
Brno vytv&i dopravig celek vyuzivany vyhradgnosobni dalkovou dopravou relacgefv — Brno a Olomouc —
Brno. Je pipravovana modernizace taBrno hl. n. — Ferov, kterd je zamysSlena pfav severnich trasach
zminéného KiZeni. Tato stavba ma v oblasti Jihomoravskéhakejnoznanou prioritu.

Ve vyhledu je v oblasti Kenovic gfipravovana novostavba ti@vé spojky, ktera tratVeseli nad
Moravou — Brno hl. n. aiérov — Brno hl. n. propoji i z jihu. Samotna staidanovické spojky je do této studie
zakomponovana a posuzovana. Souborem staveb Medeenirati Brno — iferov, Restavba Zelezémiho uzlu
Brno a stavba definovana touto studii proveditdinbside Zelezrini infrastruktura na vychod od Brna
pfizpisobena satasnym paiebam Zelezini dopravy. Severnfasti trati Veseli nad Moravou — Brno hl. n. a
Prerov — Brno hl. n. budou s&ésti systému Rychlych spoje@iR. Jiznigasti trati budou vyuZivanyievazr
priméstskou dopravou. Tato studie stanovi nezbytna tri@sopateni na jiznich¢astech, aby mohly plnit

funkci moderni Zeleznice a vyhledové zéiynobjednatel dopravy.

Uzemni vymezeni projektu

Prowtované Upravy Zelezémni infrastruktury jsou vymezeny:

« trafovym GsekenKienovice horni nadrazi (¥etné) — Zelezniéni uzel Brno (mimo, km 5,235)trag
Prerov — Brno hl. n.,

» trafovym UsekemVeseli nad Moravou (mimo) — BlaZovice @etné) trat Veseli nad Moravou -
Brno hl. n.,

+ tratiMoravsky Pisek (mimo) — Bzenec @etné).

Jedné se o nasledujici trat
» Pierov — Brno hl. n, kter& je ozn&ena jako:
o trat’ ¢. 300 Rerov — Brno dle KniZniho jizdnihgidu 2013/2014 pro cestujici,
o traf’ &. 315A Nezamyslice — Brno hl. n. dle TTP 315;
» Veseli nad Moravou — Brno hl. n, kterd je ozn&ena jako:
o trat ¢. 340 Veseli nad Moravou — Brno dle Knizniho jizdnfadu 2013/2014 pro cestujici,

SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 7
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o ftrat’ ¢. 318A Veseli nad Moravou — Brno hl. n. dle TTP 318

» Moravsky Pisek — Bzenecktera je ozna‘ena jako:
o trat ¢. 342 Moravsky Pisek — Bzenec dle Knizniho jizdritatu 2013/2014 pro cestujici,
o0 trat’ ¢. 318D Moravsky Pisek — Bzenec dle TTP 318.

Stavajici uroven nabidky osobni dopravy

Trat’ Kienovice horni nddrazi — Brno hl. n. je v&asné dob vyuzivana vyhradhOs vlaky linky S2,

které jsou vychozi nebo k&iti v Kienovicich hornim nadrazi nebo v Sokolnicich-Tebtica ges Brno hl. n.
tranzituji snérem na Letovice a #zovou nad Svitavou. TtaVeseli nad Moravou — BlaZovice — Brno je
v soutasné dob vyuzivana pevazre Sp a Os vlaky linek R6 a S6 relace Brno — Vesatl NMoravou — Staré
Mésto u Uherského Hrad&t Linka S2 je trasovana v 30° intervalu pouze dddBuce-Telnice, dale jiz
vzhledem k nevhodnému rozngist dopraven proiikZovani vlaki pokrauje pouze interval 60°. Linky R6 a S6
maji ve Spikach pracovniho dne spotd interval 30°. Linky S2 a S6 maji charakter sgiSméstské regionalni
dopravy aglomerace Brno a S6 takist&né aglomerace Veseli nad Moravou, linka R6 ma charagpiSe
dalkové regionalni dopravy.

V souasné dobje zavedenim IDS JMK preferovan taktovy jizthid, jez koordinuje spoje vSech linek
a nabizi tak kvalitni &asté spojeni po celé siti. Na gdtevlakové linky S2, S6 a R6 jsourad mist Zizeny
termindly, kde jsou dodrzovanygstupové vazby na navazujici autobusové linky. fejammjSi piestupni
uzly jsou v Sokolnici, Slavkay Bucovicich, Kyjow a ve Veseli nad Moravou.

Na trati Kienovice horni nadrazi — Brno hl. n. je z pohledvoge osobni Zeleztmi dopravy limitujici
nevhodné rozmishi kiizovacich mist a absencetia&é spojky, kterd by umoznila zavedeiinpych viaki od
Brna pes Sokolnici do Slavkova u Brna &igadré i dale. Tim by doSlo k prodlouzenfimestské regionalni
linky nowé nazvané jako S1. Prdiméstskou regionalni dopravu je fmva rychlost stavajici elektrizované trat
Kienovice horni nadrazi — Brno hl. n. vyhovuijici. ki Veseli nad Moravou — Blazovice je naopak pobna
straré chylgjici elektrizace a nizké travé rychlosti. Tento fakt je navic umaentim, Ze je na trati provozovana
i dalkova regionalni doprava v podoaki Sp.

Obrazek 1Plan vedeni linek a z6n IDS JMK v SirSim okoli@wté infrastruktury (zdroj: http://idsjmk.jrbrno.gz/
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 2. Zhodnoceni kontextu, proveditelnosti a variant

Stanoveni cilti projektu a jeho identifikace

Ucelem této studie je préiit a zhodnotit mozné varianty infrastrukturnich tipai na tratich (Uherské
Hradis€ —) Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno hl. @.Brno hl. n. (mimo) — Chrlice —i€novice horni
nadrazi z pohledu technického, dopratechnologického, marketingového, ekologického aneknického.
Smyslem tohoto zhodnoceni je nalézt jednu nebowddeant, které tato kritéria spini — budou tedpmrdmicky
efektivni, technicky proveditelné, Uzeéprojednatelné a vyhovuijici z hlediska vlivu naatii prostedi.

Jednotlivé varianty, maji-li byt v souladu &lem studie, museji sfvat tyto zakladni obecné cile
projektu :

e moznost provozovani dopravniho modelu osobni dgpvasouladu s poZzadavky Jihomoravského kraje:
o zavedeni linky S1 Brno hl. n. — Brno-Chrlice — $lav u Brna (— Nesovice);

0 zachovani linky S6/R6 Brno hl. n. — Blazovice —\&Ma u Brna — Kyjov — Veseli nad Moravou
(-Uherské Hradig);

0 dosazeni systémoveé jizdni doby mezi stanicemi Bino. a Slavkov u Brna 20 minut
0 dosazeni systémové jizdni doby mezi stanicemi Btno. a Kyjov_60 minut

* modernizace Zelezfich stanic a zastavek, umebn pristupu osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace;

» zvySeni bezpmmosti Zelezniniho provozu a cestujicich;
» zlepSeni technického stavu a paraina@t.

Na zéklad rozboru sotiasného stavu a na zakéasbuvislosti s navazujicimi stavbami jsou stanoveny
specifiétéjsi cile projektu, a to:
e Uprava Kkizovacich bod (nova mista kzovani umo#ujici provoz viak Os linky S1 v 30" taktu);

» prowteni (&elnosti zkraceni cestovnich dob (zkracovéani cestbvdob nesmi byt sameiné, ale ve
vazl® na poteby sfového taktového jizdnihi@du);

» prowieni &elnosti dvoukolejné trat(s ohledem na vyhledovy rozsah vlakové dopravypeestini
naranost je feba zvazit pdebnost druhé koleje na trati);

e prowieni elnosti Zizovani novych zastavek a posouzeni stavajicichzagtaveni.

Z metodického hlediska se tedy jedn&elky projekt. Prednmétem posouzeni jsou mozné varianty
technickych opdéeni na vySe uvedenych tratich, kterénapl obecné cile projektu a berou v potaz téZz jeho
specifické cile.

2. 3. Analyza poptavky

Na feSenych tratich byla jiz provedetada opaeni snéiujici ke zvySeni poptavky. Hlavnimi z nich je
integrace do IDS JMK afizeni gestupnich uZl u vyznamnych boil zastaveni naeSenych tratich. DalSi
zvySeni kvality dopravni nabidky je uvazovano ekdi budoucnosti. Jednéa se o zkraceni cestovnich dsbku
Brno-Slatina — Nesovice a nasazeni vy&Sinosti spaj béhem dne zejména v Useku Brno —¢Buce.

V neposlednfadt pak méa byt v roce 2016 provoz na linkach S6 alB® JMK realizovan dopravcem vybranym
na zaklad vybérového iizeni. Lze ¢ekavat, Ze tento krok povede k dalSimu zvySeniitwa komfortu
cestovani na Zeleznici. Tato ofmti vSak nejsou soasti projektu, ale jsouredpokladana jiz ve varighbez
projektu. S trochou nadsazky seittd, ze k zasadnimu zkvalini dopravni nabidky dojde mimo tento projekt.
Tomu odpovidaji i po#rné nizké ginosy projektovych variantfpsrovnani s variantou bez projektu.

V ramci studie bylo ndeSenych tratich navrzeno k péeni rekolik novych zastavek. Na zaklad
navrhované reorganizace autobusové dopravy &padéi KORDIS JMK a obratu vygteného pro tento stav.
Doporwtujeme sledovat navrhované zastavky Vracov zast@kBzenec $ed a ve variadt Cej-K2 zast.
Ktenovice-HruSky jako ndhradu za stavajici zgertovice hor. nadrazi.

V projektovych variantach dojde kdtému nafistu zatizeni oproti variahtbez projektu. Vzhledem
ke zkvalitreni dopravni nabidky ve varianbez projektu oproti vychozimu stavu, vSak nebudést zatizeni
nijak vyrazny. Realizaci projektu doslo kepedeni dopravy z autobus IAD. K indukci dopravy vzhledem
k nefili§ zasadnim z&mam v dopravni nabidce oproti stavu bez projekpgl. NejvySsi finosy generuje
varianta Cej-K2 nasledovana variantou Bej-K1. Vg propad v pinosech je pak ve varianfe-K1 a A-K1.
zatizena 1661 osobami/den v severni a 2251 osalmy jizni variant Primérné zatizeni ve stavu bez
projektu je 4947 osob/den, v projektovych variahtpek 5097 - 5872 osob/den. Obsazenostimiaknky R6 je
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v rdmci fFjatelnych hodnot. Obsazenost linek S je theyprovnand. Problematicky je Usek Slavkov <8ice

— Nesovice u linek S, kde cestujici davaji wSich obcich fednost lince R6 a obsazenost je zde nizka. Pro
dalSi faze projektu je na zvazeni provedetityzch zmén na zmihovaném Useku, tak aby dopravni nabidka lépe
odpovidala pepravni poptavce.

2. 4. Analyza proveditelnosti (variant) projektu

Analyza provediltenostiiipdstavuje posouzeni moznych projektovych varidiéediska:

+ technického — tyto aspekty jsou podratpopsany asti dokumentace A 1 (Uvod, shrnuti a &dy;,
zde jsou uvedeny pouze stng za¥ry tohoto posouzeni;

e environmentalniho — tyto aspekty jsou podr®popsany asti dokumentace A 5 (Posouzeni vlivu na
Zivotni prostedi a obyvatelstvo) a A 6 (Posouzeni dopadu do aiterplanovani); zde jsou uvedeny
pouze striiné z&¥ry tohoto posouzeni;

« ekonomického — tyto aspekty jsou napini dalSichti&hfgto ¢asti dokumentace.

Zakladni strategické variantyfgdstavuji kombinaci moznych variatéchnického reSenia modelu
dopravy.

Varianty technického rfeSeni

V ramci studie jsou navrzeny bezprojektova variatgrojektové podvarianty v Gsecich Brno hl. n.
(mimo) — Kfenovice horni nadrazi a BlaZzovice — Slavkov u BfGe, KO, K1 a K2 a projektové podvarianty
v Usecich Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Motagmimo) A, Ae, Be, ABe, Bej a Cej.

Ve varianté 0 je provozuschopnost infrastruktury zajif vyhrads pomoci oprav a udrzby. Vzhledem
k fyzickému sté infrastruktury je nutné na posuzované trati Blaze — Veseli nad Moravou (mimo) provést
postup® komplexni obnovu jiz v prvnich letech hodnoticibbdobi. Std Zeleznéniho svrSku v fevazné
vétSing Usek je jiz vice jak 35 let. V roce 2015 se realizuj@baOdstrareni propadu rychlosti na trati Brno —
Uherské Hradist v Useku Blazovice (mimo) — Nesovice (mjme) které jsou komplexnobnoveny tréové
Useky Blazovice — Slavkov u Brna, Slavkov u Brnd@Bu¢ovice a Buovice — Nesovice. Kdyby se zadna
Z projektovych variant navrzenych v této studiieaizovala, pravgpodobré by komplexni obnova tfavych
Useki musela pokréovat dale sirem k Veseli nad Moravou.

V projektovych podvariaitK0O a KOe jsou navrzeny investii opateni v iseku Blazovice — Slavkov u
Brna. V projektovych podvariantadch K1 a K2 jsou icavavrzeny nova zelezmi stanice ZbySov ai€novicka
spojka v severni nebo v jizni stopv projektovych podvariantach A, Ae, Be, ABe, BejCej jsou navrzeny
souvislé rekonstrukce&dh Usek, které nebyly obnoveny ve stav®dstrareni propadu rychlosti na trati Brno —
Uherské Hradigt v Useku Blazovice (mimo) — Nesovice (mimob)podvariantach A a Ae je provedena
rekonstrukce formou optimalizace, v podvariantach, Bej a Cej je provedena rekonstrukce formou
modernizace. Podvarianta ABe vznikla kombinaci poidwnt Ae a Be.

Kombinace podvariant A-KO vytvéi minimalni projektovou variantu, ve které je pouze provedena
souvisla rekonstrukce Useku Blazovice — VeseliMadavou (mimo) v osach stavajicich koleji s vynetdhdjiz
rekonstruovanych UsékeSenych ve sta¥bOdstraréni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hradi&
Useku Blazovice (mimo) — Nesovice (min@proti vyslednému stavu po opravach ve vaéiéint této minimalni
variang je zména konfigurace kolejiszeleznénich stanic vlivem situovani novych bezbariérovydstupis
s mimourowiovym pistupem a vyrna prvki infrastruktury vlivem zvySeni rychlosti do 100 kmDéle je zde
jiz nutné budovat op#ni pro snizeni hluku z Zele#ni dopravy.

Kombinace podvariant Ae-KOe navic oproti minimalni projektové varignpiinasi elektrizaci celého
Useku BlaZovice — Veseli nad Moravou. V Useku Shavk Brna — Bzenec je také naviiekraten limit tra’ové
rychlosti 100 km/h. V celém Useku BlaZovice — Skawki Brna je navrzeno zabezpegaci zdizeni zajisujici
prenos informace néasledujiciho gétidla na stanoviststrojvedouciho.

Kombinace podvariant ABe-KOe navic oproti pedchozi kombinaci obsahuje p&me malo
investiné narané diki prelozky v Useku Kyjov — Veseli nad Moravou (mimognio Usek diky zvySeni tiavé
rychlosti do 160 km/h in&Si oproti pedchozi variast Usporu jizdnich dob 2 min.iflRosem je rovég
odstragni ti drowiovych Kizeni s pozemnimi komunikacemi.

Kombinace podvariant A-K1 navic oproti minimalni projektové varig&nf-KO piinasi vybudovani
Zeleznéni stanice ZbySov, novostavburdfiovické spojky v severni stb@ s tim spojend investii opateni
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v Useku Sokolnice-Telnice —f&novice horni nadrazi na trdti 300. V Useku Blazovice — Slavkov u Brna je
navic provedena elektrizace.

Kombinace podvariant Ae-K1 navic oproti pedchozi kombinaciifnasi elektrizaci Useku Slavkov u
Brna — Veseli nad Moravou (mimo). V Useku SlavkoBma — Bzenec je také navigefraien limit tra’ové
rychlosti 100 km/h. V celém Useku Blazovice — Stawki Brna je navrzeno zabezpegaci zdizeni zajisujici
pienos informace nasledujiciho #atidla na stanoviststrojvedouciho.

Kombinace podvariant Be-K1 navic oproti pedchozi kombinaci obsahuje p&ms malo investing
narané diki prelozky v Useku Nesovice — Veseli nad Moravou (mini@jwtSi rozsah felozené trat je
v Useku Nemotice — Kyjov. Tento Usek diky zvySeafdvé rychlosti do 140 km/himasi oproti pedchozi
variang usporu jizdnich dob 2,5 min. MenSi rozsablgzek je navrzen v Useku Kyjov — Veseli nad Moravo
Tento Usek diky zvySeni tiavé rychlosti do 160 km/himasi oproti pedchozi variart Gsporu jizdnich dob
2 min. Rinosem je rové&Z oproti gedchozi kombinaci odstrami sedmi Urotiovych Kizeni s pozemnimi
komunikacemi.

Kombinace podvariant Bej-K1 je oproti kombinaci Be-K1 v Usecich Nesovice — Néoe a
Nemotice — Kyjov zjednokolefma. Bylo tak nutné dinit z divodu nutného snizeni celkovych invéstch

Kombinace podvariant Cej-K1 navic oproti pedchozi kombinaci obsahuje invésti vyznamnou
pielozku v Useku Nesovice — Nemotice s Brankovickymetem, ve které se paila zvySit rychlost na
120 km/h.

Kombinace podvariant Ae-K2 je oproti kombinaci Ae-K1 s ¥énovickou spojkou v jizni stép
Kombinace podvariant Cej-K2 je oproti kombinaci Cej-K1 si€novickou spojkou v jizni stép

Realizace navrhovanych staveb v Useku Brno hl. mim¢) — Brno-Chrlice — Slavkov u Brna
(projektové podvarianty KO, KOe, K1 a K2) je nauiaev roce2023 Realizace navrhovanych staveb v Useku
Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Morav(arojektové pod varianty A, Ae, Be, ABe, Bej a [Jg navrzena
v obdobi2020-2022 Nasleduje obdobi provozu, ve kterém jsou defingudasledujici horizonty rozvoje okolni
infrastruktury.

Krdtkodoby horizont

Jiz v kratkodobém horizontu ségalpoklada nasazeni na Os vlaky linek S2 (ve vyhlietty S1) a S6 a
Sp vlaky linky R6 novych modernich vozidel. V né&BIm obdobi budou realizovany navazujici staxtgSeni
trarfové rychlosti v Useku Brno-Slatina — BlazZzovecestavba fimo souvisejici s jednou ZgdnEtnych trati
Odstrareni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hratdi¥ Useku Blazovice (mimo) — Nesovice (mimo)
Prvni jmenovanad stavba je v podstaen rekonstrukce zst. Slapanice a kratkéha'otrého Useku ied
Slapanicemi. Jedna se o chijjbi Gsek, ktery neni zahrnut do stavbjodernizace trati Brno — #rov.
Zeleznini uzel Brno (ZUB) je uvaZovan stavajici. To jeahfedu kapacity dosti omezujici a je nutné se
vyporadat se stavajicimi vjezdy a odjezdy vao Zeleznini stanice Brno hl. n. Rozsah vlakové dopravy neni
mozné zvySovat.

Stfednédoby horizont

V roce 2025 se fedpoklada dokateni dvou pro fednttné traé zasadnich navazujicich staveb
Prestavba Zelezemiho uzlu Brnoa Modernizace trati Brno — Rrov. Z hlediska posouzeni dopravni
technologie je tento horizont zasadni. Piredottné stavby této studie je tento horizont napim vyhledovych
poZadavk objednatal regionalni dopravy.

Dlouhodoby horizont

Vroce 2041 se ipdpoklada dokafeni vystavby vysokorychlostnich trati Praha — Benéterov —
Ostrava — Bohumin. Nejedna se #inpp navazujici stavby, ale dojde k vyraznému zviy$emsahu dalkové
dopravy na navazujici modernizované trati Brnofer®s. Pro dopravnfeSeni na fednttné infrastruktie je
dlouhodoby horizont shodny s horizonterfedttdobym.
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Tabulka 1 Posuzovanéasové horizonty

* 2 Moorf Kratkodoby Sttednédoby | Dlouhodoby
Casovy horizont

/ (K) (S) (D)
Casovy ramec dor. 2024 2025-2040 odr. 2041
Odstrarni propadu rychlosti v Useku Blazovice —

. X X X
Nesovice
Zvyseni rychlosti v Useku Brno-Slatina — Blazovice X X X
(rekonstrukce Zst. Slapanice a kratkého Usékd)p
Ptestavba ZUB - X X
Modernizace trati Brno —ierov - X X
VRT Brno — Praha a VRTi€rov — Ostrava — Bohumin - - X

Varianty modelu dopravy

Pro navrh a posouzeni dopravni technologie bylyarginy ¢tyti odliSnémodely dopravy, které se lisi
trasovanim Os vlak linky S1 a Os vlak linky S6. V modelech dopravy MD1 a MD4 jsou vlal§l
provozovany Vv relaci Brno hl. n. —i&novice hor. n. a vlaky S6 vrelaci Brno hl. n. lavBov u Brna —
Nesovice. Tyto modely se liSiigdevsim p&tem vilaki na lince S6. V modelu dopravy MD2 jsou vlaky S1
provozovany v relaci Brno hl. n. —f&novice hor. n. — Slavkov u Brna a vlaky S6 v reBrmo hl. n. — Slavkov
u Brna — Nesovice. V modelu dopravy MD3 jsou vl&y provozovany v relaci Brno hl. n. sdfovice hor. n.

— Nesovice a vlaky S6 v relaci Brno hl. n. — SlavkoBrna. Trasovani Sp vléKinky R6 relace Brno hl. n. —
Blazovice — Veseli nad Moravou, Os vialinky S61 relace Bzenec — Moravsky Pisek a Osivlalkky S69
relace Kyjov — Veseli nad Moravou je pro vSechnydeip dopravy shodné.

V modelech dopravy MD2 a MD3 je nutné spolu se lstavKienovické spojky realizovat k zajist
provozu Os vlak linky S1 v intervalu 30" novou Zelezni stanici ZbySov. V modelech dopravy MD3 a MD4
se uvazuije s elektrizaci Useku Slavkov u Brna -eNWesd Moravou.

Pro model dopravy MD1 jsou navrzeny a posuzovamanty 0 a A-KO. Pro model dopravy MD?2 je
navrzena a posuzovana varianta A-K1. Pro modelalgpMD3 jsou navrzeny a posuzovany varianty Ae-K1,
Be-K1, Bej-K1, Cej-K1, Ae-K2 a Cej-K2. Pro modelgtavy MD4 jsou navrzeny a posuzovany varianty Ae-
KOe a ABe-KOe.

Posouzeni environmentalnich aspektla projektu
Environmentalni aspekty projektu Ize relitldo nekolika kategorii:

e posuzovani vlivu projektu na zivotni prisdi (EIA);

e zmimovani dopady na zény klimatu;

e Winné vyuzivani zdrdi

e odolnost w¢i dopadim zmeny klimatu a pirodnim katastrofam.
Posuzovdni vlivu projektu na Zivotni prostiedi

Problematiku ElA‘eSi zakorg. 100/2001 Sh., tj. zdkon o posuzovani ¥lha zivotni progedi ve zgni
pozdjSich gredpid (dale jen zakon). Zakon Wifpze¢. 1 rozliSuje stavby vzdy posuzované podle tohékona
(kategorie 1.) a stavby posuzované na z&kladledk tzv. zji¥ovacihotizeni (kategorie I1.).

Pro stavby Zeleznic (novéglozky, optimalizace, modernizace) je vymezenoeatiglici rozdleni:

KATEGORIE | (zaméry vidy podléhajici posouzeni)
9.1 Novostavby Zelezfmich drah delSi 1 km sloupec A
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Podle § 21 z&kona zaife posuzovani zani uvedenych v filoze ¢. 1 sloupci A Ministerstvo
Zivotniho prostedi.
KATEGORIE Il (zdméry vyZiadujici zjiStovaci fizeni)

9.2 Novostavby (za#ny neuvedené v kategorii 1), rekonstrukce, ele&triz nebo modernizace
Zeleznénich drah; novostavby nebo rekonstrukce Zetedclh a intermodalnich Z&eni a pekladis’ —
sloupec B

Podle § 22 zakona z&ji§ji posuzovéni zasm uvedenych v filoze¢. 1 sloupci B a jejich zeém organy

kraje.
Tabulka 2 Predpokladany rozsah procesu EIA u jednotlivych varia
Varianta KO a KOe K1 K2
kategorie Il kategorie |
Zarazeni kategorie Il (novostavba 0,7 (novostavba 2,4
km) km)
Varianta A aAe Be ABe Bej Cej
kategorie | kategorie | kategorie | (tLl:r?tteT%denL +
Zarazeni kategorie Il (novostavba (novostavba (novostavba novostavba
13,466 km) 4,826 km) 8,176 km) 10,126 km)

Proces EIA se sklada z nasledujicich fazi:
1) Oznameni zasu prislusnému fadu;
2) Zjistovaciiizeni — véejnost ma moznost se vyjiick zaneru;
3) Dokumentace o vlivu stavby na Zivotni presti:
a. V piipad zaneri kategorie | vzdy,
b. V ptipads zaneri kategorie Il tehdy, vyzada-li si to zfvzjistovacihorizeni;
4) Stanovisko organu na zakiaddborného posudku a jeho posouzeni;

5) Zpracovani dokumentace pro Uzerfiaeni zahrnujici op&tni k minimalizaci negativnich vlivstavby
na zivotni progedi;

6) Zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni, kipfésiuje jak parametry technickékeSeni, tak
poZadavky na ochranu Zivotniho piest.

Zmirniovdni dopadii na Zivotni prostfedi
Jednim z vyznamnych aspékbrojektu je vliv na zrny klimatu a zmiréni €chto znén v disledku
realizace projektu. Projekt k &fh v oblasti zréin klimatu frispiva rékolika zpisoby:

* modernizace Zelezimi infrastruktury, kterd Zelezmi dopra¥ umozni ziskat konkuréni vyhodu
oproti silniéni dopra¥ a dosdhnoutipvedentasti gepravniho objemu ze silnice na Zeleznici;

» elektrizace trati, kterd umozni provozovat zelézhdopravu v elektrické trakci, s niz je spojenzshi
emisni z&%z nez s trakci dieselovou (motorovou).

Tyto aspekty jsou popsany v kapitole 6, ktera $8/va spoléenskymi fiinosy stavby.
Uc¢inné vyuZivdni zdroji
S problematikou dopd@dna zivotni prosedi Uzce souvisi aspekgigného vyuziti zdraj. V rdmci

hodnoceného projektu je &ivym faktorem pro €inné vyuzivani zdrdj objem emisi uhliku, které souviseji
s Zelezninim provozem na posuzovanych tratich. Ravyto aspekty jsou popséany v kapitole 6.
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Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Odolnost vici dopadiim zmén klimatu a pFirodnim katastrofam

Mozné dopady z#én klimatu a pirodni katastrofy, které by mohly negatévovlivnit technicky stav
infrastruktury a Zelezuiini provoz na posuzovanych tratich, jsou podégimpsany v analyze rizik (kapitola 8).

2. 5. Vybér variant technického a dopravniho feseni

Etapa vylru vhodnych variant sestavéa ze dvou Krok

1) Kvalitativni analyza — fedstavuje kriterialni posouzeni jednotlivych vatiarhlediska spol&nskych
ocekavani; za efektivni a zadouci se povazuji tak@réanty, které umaiuji dosdhnout stanovenych
obecnych cil;

2) Kvantitativni analyza — za efektivni a Zzadouci se/giuji takové varianty, které vykazuji kladny
ekonomicky pinos vyjadeny formou CBA analyzy.

V ramci kvalitativni analyzy je sestavena maticemkinaci jednotlivych projektovych variant. Do
fadkh a sloupé této matice jsou zaneseny jednotlivé podvarianty(sek Brno — Slavkov u Brna (&ilvarianty
KO — K2) a usek Slavkov u Brna — Veseli nad Moraydiikci varianty A — Cej). K&mto kombinovanym
variantam jsou potéiffazeny moznosti dopravnitieSeni a grafikonu viakové dopravy.

Tabulka 3 Matice kombinaci technickych variant pro stanowariant dopravniho modelu a grafikonu

Infrastruktura
Model dopravy Varianta KO | Varianta KOe | Varianta K1 Varianta K2
Modelové GVD
_ A-KO nelze A-K1
Varianta A MD1 (neni @elné) MD2 neprowiuje se
GVD 1+ GVD5 GVD 3 +GVD 8
. Ae-K0e Ae-K1 Ae-K2
Varianta Ae nelze MD4 MD3 MD3
GVD1+GVD6 | GVD3+GVDY9 | GVD4 + GVD 13
Be-K1
Varianta Be nelze nepro¥fuje se MD3 neproviuje se
GVD 3 + GVD 10
ABe-KOe
Varianta ABe nelze MD4 neproviuje se neprodtuje se
GVD1+GVD7
Bej-K1
Varianta Bej nelze neprostuje se MD3 neproviuje se
GVD 3 + GVD 11
_ _ Cej-K1 Cej-K2
Varianta Cej nelze neprogfuje se MD3 MD3
GVD 3+ GVD 12| GVD 4 + GVD 14

Swtle oranzo¥ podbarvené hiky v tabulce pedstavuji kombinace, které jsou vypracovany pamsta
technickéhaeseni, posouzeni viivna Zivotni prosedi, posouzeni dopadio tzemniho planovani a dopravni
technologie.

Swtle cerverg podbarvené hiky v tabulce pedstavuji kombinace, které jsou dale posouzenydarm
CBA analyzy.
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Naklady investora stavby spojené s realizaci investice

3. Naklady investora stavby spojené s realizaci investice

3. 1. Investi¢ni naklady stavby

Investini naklady stavby jsou ¥ysleny na zéklatl souhrnného rozgtu. Jejich vySe a struktura je
dana spolkgenskymi cili a zvolenym technickyrfeSenim. Varianta bez projektu neobsahuje zadn&empat
investiniho charakteru, investii naklady této varianty jsou proto nulové. Real@arojektu se igdpoklada
v letech 2020-23. V ekonomickém hodnoceni jsoustiei ndklady posuzovany bez vlivu inflace.

Tabulka 4 Prehled investinich naklad stavby v tis. K pro variantu A-KO

Naklady bez viivu
inflace v CU 2016

PFipravnda a projektova dokumentace 159 664
Zabhory a ndkupy pozemkd
Stavby a konstrukce 6 639 117

Stroje a zafizeni
Technicka asistence, propagace

Technicky dozor 7 426
Celkové investi¢ni ndklady bez rezervy 6 806 207
Rezerva 618 852
Celkové investi¢ni naklady v€etné rezervy 7 425 059
DPH 1 559 262
Celkové investi €ni naklady v ¢etné DPH 8 984 322

Tabulka 5 Prehled investinich naklad stavby v tis. K pro variantu Ae-KOe

Naklady bez viivu
inflace v CU 2016

PFipravnda a projektova dokumentace 210 821
Zabhory a ndkupy pozemkd
Stavby a konstrukce 8 766 955

Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace

Technicky dozor 9 806
Celkové investi¢ni ndklady bez rezervy 8 987 581
Rezerva 817 136
Celkové investi¢ni naklady v€etné rezervy 9804 717
DPH 2 058 991
Celkové investi €ni naklady v ¢etné DPH 11 863 708

Tabulka 6 Ptehled investinich naklad stavby v tis. K pro variantu ABe-KOe

Naklady bez viivu
inflace v CU 2016

PFipravna a projektova dokumentace 220 143
Zabory a ndkupy pozemkd 0
Stavby a konstrukce 9 169 606

Stroje a zafizeni
Technicka asistence, propagace

Technicky dozor 10 239
Celkové investi¢ni ndklady bez rezervy 9 399 988
Rezerva 853 268
Celkové investi¢ni naklady v€etné rezervy 10 253 256
DPH 2153 184
Celkové investi €ni naklady v ¢etné DPH 12 406 440
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Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

A.7 Ekonomické hodnoceni

3. Naklady investora stavby spojené s realizaci investice

Tabulka 7 Prehled investinich naklad stavby v tis. K pro variantu A-K1

Naklady bez viivu
inflace v CU 2016

Pripravna a projektova dokumentace 187 757
Zabory a ndkupy pozemku 0
Stavby a konstrukce 7 814 522
Stroje a zarizeni

Technicka asistence, propagace

Technicky dozor 8 733
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 8011013
Rezerva 727 742
Celkové investi¢ni ndklady vEetné rezervy 8 738 755
DPH 1835 139
Celkové investi €éni naklady v ¢etné DPH 10573 893

Tabulka 8 Prehled investinich naklad stavby v tis. K pro variantu Ae-K1

Naklady bez viivu
inflace v CU 2016

PFipravna a projektova dokumentace 232 847
Zabory a ndkupy pozemku 0
Stavby a konstrukce 9 689 328
Stroje a zarizeni

Technicka asistence, propagace

Technicky dozor 10 830
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 9 933 006
Rezerva 902 508
Celkové investi¢ni ndklady vEetné rezervy 10 835514
DPH 2 275 458
Celkové investi €éni naklady v ¢etné DPH 13110972

Tabulka 9 Prehled investinich naklad stavby v tis. K pro variantu Bej-K1

Naklady bez viivu
inflace v CU 2016

Pripravna a projektova dokumentace 247 461
Zabory a ndkupy pozemku 0
Stavby a konstrukce 10 338 903
Stroje a zarizeni

Technicka asistence, propagace

Technicky dozor 11510
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 10 597 874
Rezerva 959 150
Celkové investi¢ni ndklady vEetné rezervy 11 557 024
DPH 2 426 975
Celkové investi €éni naklady v ¢etné DPH 13 983 999

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Tabulka 10 Prehled investinich naklad stavby v tis.

A.7 Ekonomické hodnoceni

3. Naklady investora stavby spojené s realizaci investice

K pro variantu Ae-K2

Naklady bez viivu

inflace v CU 2016
Pripravna a projektova dokumentace 234 812
Zabory a ndkupy pozemku 0
Stavby a konstrukce 9785 184
Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace
Technicky dozor 10921
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 10 030 918
Rezerva 910 124
Celkové investi¢ni ndklady vEetné rezervy 10 941 041
DPH 2297 619
Celkové investi €éni naklady v ¢etné DPH 13 238 660

Tabulka 11 Prehled investinich naklad stavby v tis.

K pro variantu Cej-K2

Naklady bez viivu
inflace v CU 2016

PFipravna a projektova dokumentace 260 416
Zabory a ndkupy pozemku 0
Stavby a konstrukce 10 901 278
Stroje a zarizeni

Technicka asistence, propagace

Technicky dozor 12112
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 11 173 806
Rezerva 1 009 363
Celkové investi¢ni ndklady vEetné rezervy 12 183 169
DPH 2 558 466
Celkové investi €éni naklady v ¢etné DPH 14 741 635

Zustatkova hodnota névbudované infrastruktury se vyfte jako ¢istd sodasna hodnota pébnich
toka ve zbyvajicich letech Zivotnosti ffzeni (Zistatkovad hodnota ve finani a ekonomické analyze se tedy

li5i!). Do vypaitu se Zistatkova hodnota zahrne v poslednim roce hodnoceni.

Pergézni toky po skoeni referetiniho obdobi jsou uvazovany jako konstantni a jejighi je feba

stanovit s ohledem na p&mi toky poslednich let refer&miho obdobi. Skladaji se z:

e nékladovych pefznich toki (diferertni tok udrzbovych a provoznich nakieihfrastruktury a vozidel a

finannich @jmu),

» pfinogi (diferertni tok ekonomickych iinosi v ekonomické analyze).

Predpokladana ekonomicka Zivotnostfizani v ramci

hodnocené investice se stanovi podle

objektového slozeni jako vazenyupr podle vySe investnich naklad vynalozenych na jednotlivé typy
objekti a z&izeni s pisluSnou délkou Zivotnosti. Zahajeni zivotniho eykdvestice je uvazovano v prvnim roce

provozni faze po dokdeni celé investice.

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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A.7 Ekonomické hodnoceni

3. Naklady investora stavby spojené s realizaci investice

Tabulka 12 Vypocet Zivotnosti investice v CU 2016 pro variantu A-KO

PS a SO IN v tis.K € Véazeni
Zabezpec€ovaci zafizeni 981 020 19 620 404
Sdélovaci zarizeni 475 162 9 503 243
Silnoproudé rozvody a zafizeni 184 415 3 688 300
Zelezniéni svriek 2410 951 72 328 519
Zelezniéni spodek 1103 383 66 202 950
Mosty, propustky, zdi 726 451 54 483 825
Tunely 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 6 768 135 366
Trakce 0 0
InZenyrské sité 9 484 189 684
Pozemni stavby 83 302 3 332 067
Ochrana Zivotniho prostfedi 207 587 6 227 595
CELKEM 6 188 522 235711 954
Celkova Zivotnost investice (roky) 38
Tabulka 13 Vypocet Zivotnosti investice v CU 2016 pro variantu AeeKO

PS a SO IN v tis.K € Véazeni
Zabezpecovaci zafizeni 1307 434 26 148 684
Sdélovaci zafizeni 474 920 9 498 403
Silnoproudé rozvody a zafizeni 553 520 11 070 400
Zelezniéni svriek 2 498 531 74 955 939
Zelezniéni spodek 1107 160 66 429 620
Mosty, propustky, zdi 726 451 54 483 825
Tunely 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 18 060 361 196
Trakce 1 069 266 32 077 980
InZenyrské sité 9 484 189 684
Pozemni stavby 121 340 4 853 587
Ochrana Zivotniho prostfedi 285 192 8 555 745
CELKEM 8 171 358 288 625 064
Celkova Zivotnost investice (roky) 35
Tabulka 14 Vypocet Zivotnosti investice v CU 2016 pro variantu ABeeKO
PS a SO IN v tis.K € Véazeni
Zabezpec€ovaci zafizeni 1 308 560 26171 190
Sdélovaci zarizeni 470 720 9 414 407
Silnoproudé rozvody a zafizeni 553 520 11 070 400
Zeleznigni svriek 2 546 728 76 401 851
Zelezniéni spodek 1273413 76 404 781
Mosty, propustky, zdi 727 606 54 570 450
Tunely 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 172 153 3 443 055
Trakce 1 068 627 32 058 814
InZenyrské sité 9 484 189 684
Pozemni stavby 120 834 4 833 347
Ochrana Zivotniho prostiedi 281 034 8 431 005
CELKEM 8 532 678 302 988 984
Celkova Zivotnost investice (roky) 36
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3. Naklady investora stavby spojené s realizaci investice

Tabulka 15 Vypotet Zivotnosti investice v CU 2016 pro variantu A-K1

PS a SO IN v tis.K € Véazeni
Zabezpec€ovaci zafizeni 1174 227 23 484 538
Sdélovaci zarizeni 538 678 10 773 563
Silnoproudé rozvody a zafizeni 229 460 4 589 200
Zelezniéni svriek 2601 130 78 033 905
Zelezniéni spodek 1250 273 75 016 359
Mosty, propustky, zdi 950 851 71313 825
Tunely 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 8 528 170 566
Trakce 171 996 5 159 880
InZenyrské sité 13 391 267 828
Pozemni stavby 90 478 3619 123
Ochrana Zivotniho prostfedi 248 408 7 452 225
CELKEM 7277 420 279881 012
Celkova Zivotnost investice (roky) 38
Tabulka 16 Vypocet Zivotnosti investice v CU 2016 pro variantu Ae-K1

PS a SO IN v tis.K € Véazeni
Zabezpecovaci zafizeni 1434 725 28 694 490
Sdélovaci zafizeni 538 436 10 768 723
Silnoproudé rozvody a zafizeni 594 990 11 899 800
Zelezniéni svriek 2 648 842 79 465 247
Zelezniéni spodek 1 250 009 75 000 519
Mosty, propustky, zdi 950 851 71313 825
Tunely 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 19 820 396 396
Trakce 1119 492 33584 760
InZenyrské sité 13 391 267 828
Pozemni stavby 128 516 5140 643
Ochrana Zivotniho prostfedi 326 013 9 780 375
CELKEM 9 025 084 326 312 606
Celkova Zivotnost investice (roky) 36
Tabulka 17 Vypocet Zivotnosti investice v CU 2016 pro variantu Bej-K1

PS a SO IN v tis.K € Véazeni
Zabezpec€ovaci zafizeni 1416 198 28 323 966
Sdélovaci zarizeni 532 206 10 644 115
Silnoproudé rozvody a zafizeni 598 840 11 976 800
Zeleznigni svriek 2461 491 73 844 730
Zelezniéni spodek 1835 973 110 158 355
Mosty, propustky, zdi 1058 981 79 423 575
Tunely 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 216 362 4 327 235
Trakce 1007 274 30 218 206
InZenyrské sité 13 240 264 792
Pozemni stavby 124 926 4997 027
Ochrana Zivotniho prostfedi 326 013 9 780 375
CELKEM 9 591 502 363 959 176
Celkova Zivotnost investice (roky) 38
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Tabulka 18 Vypotet Zivotnosti investice v CU 2016 pro variantu Ae-K2

PS a SO IN v tis.K € Véazeni

Zabezpec€ovaci zafizeni 1 407 890 28 157 809
Sdélovaci zarizeni 531 804 10 636 085
Silnoproudé rozvody a zafizeni 584 089 11 681 780
Zelezniéni svriek 2663 614 79 908 434
Zelezniéni spodek 1442 867 86 572 042
Mosty, propustky, zdi 860 629 64 547 175
Tunely 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 55 325 1106 501
Trakce 1118 150 33 544 500
InZenyrské sité 14 383 287 654
Pozemni stavby 128 699 5 147 947
Ochrana Zivotniho prostfedi 293 788 8 813 640
CELKEM 9 101 239 330 403 567
Celkova Zivotnost investice (roky) 36
Tabulka 19 Vypocet Zivotnosti investice v CU 2016 pro variantu Cej-K2

PS a SO IN v tis.K € Véazeni

Zabezpec€ovaci zafizeni 1381 262 27 625 244
Sdélovaci zarizeni 519 175 10 383 497
Silnoproudé rozvody a zafizeni 609 760 12 195 205
Zelezniéni svriek 2 452 308 73 569 236
Zelezniéni spodek 2182171 130 930 265
Mosty, propustky, zdi 953 359 71 501 925
Tunely 303 490 27 314 100
Komunikace a zpevnéné plochy 258 594 5171870
Trakce 996 711 29 901 340
InZenyrské sité 14 165 283 298
Pozemni stavby 128 848 5153 931
Ochrana Zivotniho prostfedi 293 788 8 813 640
CELKEM 10 093 631 402 843 552
Celkova Zivotnost investice (roky) 40

3. 2. Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury

Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury jsou déctyarakterem a technickym stavem ftrati.
V jednotlivych variantach je tedyeba zohlednit rozdily vyplyvajici z technickehovstanfrastruktury. Vyse a
rozckleni néklad je stanovena na zakkaddaji poskytnutych spravcem Zelezni infrastruktury (SZDC, s.0.).

Jejich prognéza vychazi ze sk vynalozenych nakladna adrzbu fislusnych tréovych Gsek:

e Sokolnice-Telnice — kenovice v celkové délce 8,757 kmjiggmz naklady na tento Usek jsou
aplikovany také na usek nbbudované kKenovické spojky (1,222 km ve variarK1, resp. 2,51 km ve

variang K2);

»  Zst. Buovice, kratky Usek ifed zst. Nesovice (km 37,933 — 39,101) a daléotra Gsek Nesovice —
Veseli nad Moravou — celkova délka 49,799 km.

Tabulka 20 Pramérné rasni naklady na opravy a udrzbuttoa€ho Useku Sokolnice-Telnice fdfovice pepaitené na

CU 2016

Naklady v tis.K&/km

Opravy a odstranéni poruch | Udrzba a dohled

CELKEM

580,49

1031,98

1612,47

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Tabulka 21 Primeérné raini naklady na opravy a tdrzbutioaého Useku Nesovice — Veseli nad Moravou aitiopych
Useki (Zst. B&ovice, usek km 37,933 — 39,10%kpaitené na CU 2016

Naklady v tis.K&/km
Opravy a odstranéni poruch | UdrZba a dohled | CELKEM
387,48 688,85 1 076,32

Varianta A-KO
Tato varianta zahrnuje:
« Stavebni Gpravy v Useku Sokolnice-Telniceterovice (zejména ve stanicich);

» Stavebni Upravy v Zst. Bavice, v kratkém Usekuied Zst. Nesovice (km 37,933 — 39,101) a dale v
tratovém useku Nesovice — Veseli nad Moravou;

« Naklady na opravy a udrzbuch objekfi, které nejsou fednmétem stavby (vySe nakladje
uréena naklady na tyto objekty ve variahiez projektu).

V této variant se tak po realizacifpdpoklada:

e mirny pokles naklailna kEzné opravy a udrzbu. Tento pokles je stanoven akéo ze sotasné vyse
nékladi na objekty Zeleztiniho svrSku a spodku v Useku Sokolnice-Telnice +enKvice,
tj. 2 650,08 tis. K/rok, a 40 % ze s@asné vySe nakld@dna objekty zeleztniho svrSku a spodku
v Zst. Bwovice, Useku km 37,933 — 39,101 a v Useku NesowviceVeseli nad Moravou,
tj. 13 738,04 tis. K/rok, v disledku instalace novychiZaeni.

U nékladi na Zznou Udrzbu se po realizaci projektitegpoklada stejny vyvoj jako ve varianbez
projektu. V horizontu 20 let po realizaci stavbytjeba pgitat s ndklady na reinvestice do zab&nwaciho
zaizeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve 6§%% investinich naklad zabezp&ovaciho, sélovaciho a
silnoproudého Zdzeni). Hodnota nakld@dna opravy a Gdrzbu je ¢né navySovana o 0,5 %, vyjage tak
postupr rostouci opdebeni Zelezgi infrastruktury.

Tabulka 22 Prognéza nakladna opravy a Gdrzbu infrastruktury v letech 202@20 tis. K v CU 2016 ve variastA-KO

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Naklady na udrzbu a dohled 43 341 43 558 43 775 43 994 33 726 33 895 34 064 34 234 34 405 34 578
Naklady na b éZné opravy 24 379 24 501 24 624 24 747 18 971 19 066 19 161 19 257 19 353 19 450
Naklady na odstran éni poruch 284 808 23 404

Zelezni&ni spodek a svriek 82 908

Zabezpecdovaci zarizeni 129 024

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni 27 336

Silnoprouda zarizeni 45 540 23 404

2 030 2 031 2 032 2 033 2 034 2 035 2 036 2 037 2 038 2 039

Naklady na udrzbu a dohled 34 750 34 924 35 099| 35 274 35 451 35 628| 35 806 35 985 36 165 36 346
Naklady na b &€Zné opravy 19 547 19 645 19 743| 19 842 19 941 20 041 20 141 20 242 20 343 20 445
Naklady na odstran éni poruch 6 240

Zelezni&ni spodek a svriek

Zabezpecdovaci zarizeni

Mosty a propustky 6 240

Sdélovaci zarizeni

Silnoprouda zarizeni

2 040 2 041 2 042 2 043 2 044 2 045 2 046 2 047 2 048 2 049

Naklady na adrzbu a dohled 36 528 36 710 36 894 37 078 37 264 37 450 37 637 37 825 38 014 38 205
Naklady na b éZné opravy 20 547 20 649 20 753 20 856 20 961 21 066 21171 21277 21 383 21 490
Naklady na odstran é&ni poruch 572 363| 492 179 34 886

Zelezniéni spodek a svriek 54 648 24 134

Zabezpec&ovaci zarizeni 294 306| 294 306

Mosty a propustky 20 736 10 752

Sdélovaci zarizeni 142 549| 142 549

Silnoprouda zarizeni 60 125 55 325
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Varianta Ae-KOe
Tato varianta zahrnuje:
« Stavebni Gpravy v Useku Sokolnice-Telniceterovice (zejména ve stanicich);

+ Stavebni Upravy v Zst. Bavice, v kratkém Usekuied Zst. Nesovice (km 37,933 — 39,101) a dale v
tratovém Useku Nesovice — Veseli nad Moravou;

»  Elektrizaci tr&ovych Usek Blazovice — Slavkov u Brna a Slavkov u Brna — Viesad Moravou;

+ Naklady na opravy a udrzbuwch objekfi, které nejsou iedmétem stavby (vySe nakladje
uréena naklady na tyto objekty ve variabez projektu).

V této variant se tak po realizacifpdpoklada:

e mirny pokles naklailna kEzné opravy a udrzbu. Tento pokles je stanoven akéo ze sotasné vyse
nakladi na objekty ZzZeleztiniho svrSku a spodku v Useku Sokolnice-Telnice fenkvice,
tj. 2 650,08 tis. K/rok, a 40 % ze s@asné vySe naklédna objekty Zeleztiniho svrSku a spodku
v Zst. Bwovice, Useku km 37,933 — 39,101 a v Useku NesowiceVeseli nad Moravou,
tj. 13 738,04 tis. K/rok, v disledku instalace novych iZaenti;

* narnst ndklad na opravy a udrzbu vidledku elektrizace v Useku Blazovice — Slavkov neBr Veseli
nad Moravou; tyto naklady se na zaldadrovnani s obdobnymi typy jiz elektrizovanych itrat
predpokladaji ve vysi 50,67 tis.ckkm trati.

U nékladi na Znou Udrzbu se po realizaci projektiegpoklada stejny vyvoj jako ve varianbez
projektu. V horizontu 20 let po realizaci stavbytjeba pgitat s ndklady na reinvestice do zab&nwaciho
zarizeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve 6§%% investinich naklad zabezp&ovaciho, sélovaciho a
silnoproudého zdzeni). Hodnota nakld@dna opravy a Gdrzbu je ¢né navySovana o 0,5 %, vyjage tak
postupr rostouci opdebeni Zelezgni infrastruktury.

Tabulka 23 Progn6za néakladna opravy a Gdrzbu infrastruktury v letech 202@20 tis. K v CU 2016 ve variadtAe-KOe

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Naklady na udrzbu a dohled 43 341 43 558 43 775 43 994 36 046 36 227 36 408 36 590 36 773 36 957
Naklady na b éZné opravy 24 379 24 501 24 624 24 747 20 276 20 378| 20 479 20 582 20 685 20 788|
Naklady na odstran éni poruch 284 808 23 404

Zelezni&ni spodek a svriek 82 908

Zabezpecdovaci zarizeni 129 024

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni 27 336

Silnoprouda zarizeni 45 540 23 404

2 030 2 031 2 032 2 033 2 034 2 035 2 036 2 037 2 038 2 039

Naklady na udrzbu a dohled 37 141 37 327 37 514 37 701 37 890 38 079 38 270 38 461 38 653 38 847
Naklady na b &€Zné opravy 20 892 20 997 21102 21 207 21 313 21 420 21 527 21 634 21 743 21 851
Naklady na odstran éni poruch 6 240

Zelezni&ni spodek a svriek

Zabezpecdovaci zarizeni

Mosty a propustky 6 240

Sdélovaci zarizeni

Silnoprouda zarizeni

2 040 2 041 2 042 2 043 2 044 2 045 2 046 2 047 2 048 2 049

Naklady na adrzbu a dohled 39 041 39 236 39 432 39 629 39 828 40 027 40 227 40 428 40 630 40 833
Naklady na b &éZné opravy 21 961 22 070 22 181 22 292 22 403 22 515 22 628 22 741 22 854 22 969
Naklady na odstran é&ni poruch 780 946| 700 762 34 886

Zelezniéni spodek a svriek 54 648 24 134

Zabezpec&ovaci zarizeni 392 230| 392 230

Mosty a propustky 20 736 10 752

Sdélovaci zarizeni 142 476| 142 476

Silnoprouda zarizeni 170 856| 166 056
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Naklady investora stavby spojené s realizaci investice

Varianta ABe-KOe
Tato varianta zahrnuje:
« Stavebni Gpravy v Useku Sokolnice-Telniceterovice (zejména ve stanicich);

+ Stavebni Upravy v Zst. Bavice, v kratkém Usekuied Zst. Nesovice (km 37,933 — 39,101) a dale v
tratovém Useku Nesovice — Veseli nad Moravou;

»  Elektrizaci tr&ovych Usek Blazovice — Slavkov u Brna a Slavkov u Brna — Viesad Moravou;

+ Naklady na opravy a udrzbuwch objekfi, které nejsou iedmétem stavby (vySe nakladje
uréena naklady na tyto objekty ve variabez projektu).

V této variant se tak po realizacifpdpoklada:

e mirny pokles naklailna kEzné opravy a udrzbu. Tento pokles je stanoven akéo ze sotasné vyse
nakladi na objekty ZzZeleztiniho svrSku a spodku v Useku Sokolnice-Telnice fenkvice,
tj. 2 650,08 tis. K/rok, a 40 % ze s@asné vySe naklédna objekty Zeleztiniho svrSku a spodku
v Zst. Bwovice, Useku km 37,933 — 39,101 a v Useku NesowiceVeseli nad Moravou,
tj. 13 738,04 tis. K/rok, v disledku instalace novych iZaenti;

* narnst ndklad na opravy a udrzbu vidledku elektrizace v Useku Blazovice — Slavkov neBr Veseli
nad Moravou; tyto naklady se na zaldadrovnani s obdobnymi typy jiz elektrizovanych itrat
predpokladaji ve vysi 50,67 tis.ckkm trati.

U nékladi na Znou Udrzbu se po realizaci projektiegpoklada stejny vyvoj jako ve varianbez
projektu. V horizontu 20 let po realizaci stavbytjeba pgitat s ndklady na reinvestice do zab&nwaciho
zarizeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve 6§%% investinich naklad zabezp&ovaciho, sélovaciho a
silnoproudého zdzeni). Hodnota nakld@dna opravy a Gdrzbu je ¢né navySovana o 0,5 %, vyjage tak
postupr rostouci opdebeni Zelezgni infrastruktury.

Tabulka 24 Progn6za nakladna opravy a Gdrzbu infrastruktury v letech 202@20 tis. K v CU 2016
ve varian¢ ABe-KOe

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Naklady na udrzbu a dohled 43 341 43 558 43 775 43 994 36 046 36 227 36 408 36 590 36 773 36 957
Naklady na b éZné opravy 24 379 24 501 24 624 24 747 20 276 20 378| 20 479 20 582 20 685 20 788|
Naklady na odstran éni poruch 284 808 23 404

Zelezni&ni spodek a svriek 82 908

Zabezpecdovaci zarizeni 129 024

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni 27 336

Silnoprouda zarizeni 45 540 23 404

2 030 2 031 2 032 2 033 2 034 2 035 2 036 2 037 2 038 2 039

Naklady na udrzbu a dohled 37 141 37 327 37 514 37 701 37 890 38 079 38 270 38 461 38 653 38 847
Naklady na b €Zné opravy 20 892 20 997 21102 21 207 21 313 21 420 21 527 21 634 21 743 21 851
Naklady na odstran éni poruch 6 240

Zelezni&ni spodek a svriek

Zabezpecdovaci zarizeni

Mosty a propustky 6 240

Sdélovaci zarizeni

Silnoprouda zarizeni

2 040 2 041 2 042 2 043 2 044 2 045 2 046 2 047 2 048 2 049

Naklady na udrzbu a dohled 39 041 39 236 39 432 39 629 39 828 40 027 40 227 40 428 40 630 40 833
Naklady na b &éZné opravy 21 961 22 070 22 181 22 292 22 403 22 515 22 628 22 741 22 854 22 969
Naklady na odstran é&ni poruch 780 024| 699 840 34 886

Zelezniéni spodek a svriek 54 648 24 134

Zabezpec&ovaci zarizeni 392 568| 392 568

Mosty a propustky 20 736 10 752

Sdélovaci zarizeni 141 216| 141 216

Silnoprouda zarizeni 170 856| 166 056
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Naklady investora stavby spojené s realizaci investice

Varianta A-K1
Tato varianta zahrnuje:
« Stavebni Gpravy v Useku Sokolnice-Telniceterovice (zejména ve stanicich);

» Novostavbu tréové spojky mezi trégmi Brno — Rerov a Brno — Veseli nad Moravou v oblasti
Kfenovic v tzv. severni stép

« Elektrizaci Useku Blazovice — Slavkov u Brna (7,X09);

« Stavebni Upravy v Zst. Bavice, v kratkém Usekuied Zst. Nesovice (km 37,933 — 39,101) a dale v
tratovém Useku Nesovice — Veseli nad Moravou;

« Naklady na opravy a udrzbuch objekfi, které nejsou fednétem stavby (vySe nakladje
uréena naklady na tyto objekty ve variahiez projektu).

V této variant se tak po realizacifpdpoklada:

e mirny pokles naklail na &Zné opravy a udrzbu. Tento pokles je stanoven jakre sodasné vySe
nakladi na objekty Zeleztiniho svrSku a spodku v Useku Sokolnice-Telnice fenivice,
tj. 3 533,44 tis. K/rok, a 40 % ze s@asné vySe naklddna objekty zeleztniho svrSku a spodku
v Zst. Bwovice, Useku km 37,933 — 39,101 a v Useku NesowviceVeseli nad Moravou,
tj. 13 738,04 tis. K/rok, v disledku instalace novychiZaenti;

» dodateéné naklady na opravy a udrzbu v sdwdovaném Usekurénovické spojky. Tyto ndklady jsou
stanoveny z &nych naklad na opravy a udrzbu v ttavém Useku Sokolnice-Telnice —fdfovice,
naristéini 1 612,47 tis.K/km pii délce Useku 1,222 km;

e nanst naklad na opravy a udrzbu vidledku elektrizace v Useku Blazovice — Slavkov naBrtyto
naklady se na zakladsrovnani s obdobnymi typy jiz elektrizovanych iti@tedpokladaji ve vysi 50,67
tis. Ke/km trati.

U nakladi na &Znou Udrzbu se po realizaci projektiegpoklada stejny vyvoj jako ve varianez
projektu. V horizontu 20 let po realizaci stavbytieba pgitat s naklady na reinvestice do zabénvaciho
zaizeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve &k investinich naklad zabezp&ovaciho, sdlovaciho a
silnoproudého Z#zeni). Hodnota naklddna opravy a udrzbu je & navySovana o 0,5 %, vyjage tak
postupi rostouci opdebeni zZelezini infrastruktury.

Tabulka 25 Progn6za nakladna opravy a Gdrzbu infrastruktury v letech 202@20 tis. K v CU 2016 ve variadtA-K1

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Naklady na udrzbu a dohled 43 341 43 558 43 775| 43 994 34 317 34 489| 34 661 34 834/ 35 009 35 184
Naklady na b &Zné opravy 24 379 24 501 24 624 24 747 19 303 19 400 19 497 19 594/ 19 692 19 791
Naklady na odstran é&ni poruch 7718

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpec&ovaci zafizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zarizeni 7 718

2 030 2 031 2 032 2 033 2 034 2 035 2 036 2037 2 038 2 039

Naklady na adrzbu a dohled 35 359 35 536 35714 35 893 36 072 36 252 36 434 36 616 36 799 36 983
Naklady na b éZné opravy 19 890 19 989 20 089| 20 190 20 290 20 392 20 494/ 20 596 20 699 20 803|
Naklady na odstran é&ni poruch

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpec&ovaci zarizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zarizeni

2 040 2 041 2 042 2043 2 044 2 045 2 046 2047 2 048 2 049

Naklady na udrzbu a dohled 37 168 37 354 37 540 37 728 37 917 38 106 38 297 38 488 38 681 38 874
Naklady na b &Zné opravy 20 907 21 011 21116 21 222 21 328 21 435 21 542 21 650 21 758 21 867
Naklady na odstran éni poruch 623 662] 582 710 16 627

Zelezni&ni spodek a svriek 20217 16 627

Zabezpecdovaci zarizeni 352 268] 352 268

Mosty a propustky 20 736

Sdélovaci zafizeni 161 603] 161 603

Silnoprouda zarizeni 68 838 68 838
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Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

A.7 Ekonomické hodnoceni
3. Naklady investora stavby spojené s realizaci investice

Varianta Ae-K1
Tato varianta zahrnuje:
Stavebni Gpravy v Useku Sokolnice-Telniceteovice (zejména ve stanicich);

Novostavbu tréové spojky mezi trémi Brno — Rerov a Brno — Veseli nad Moravou v oblasti
Kienovic v tzv. severni stép

Elektrizaci useku BlaZovice — Slavkov u Brna (7,208) a Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou
(64,355 km);

Stavebni Gpravy v zst. Bavice, v kratkém Usekuied Zst. Nesovice (km 37,933 — 39,101) a dale v
traovém Useku Nesovice — Veseli nad Moravou;

Naklady na opravy a udrzbuch objekfi, které nejsou iedmétem stavby (vySe nakladje
uréena naklady na tyto objekty ve variabiez projektu).

V této variank se tak po realizacitpdpoklada:

mirny pokles néklail na ¥zné opravy a Udrzbu. Tento pokles je stanoven jakze sodasné vysSe
nakladi na objekty ZzZeleztiniho svrSku a spodku v Useku Sokolnice-Telnice fenkvice,

tj. 3 533,44 tis. K/rok, a 40 % ze s@asné vySe naklédna objekty Zeleztiniho svrSku a spodku
v Zst. Bwovice, Useku km 37,933 — 39,101 a v Useku NesowiceVeseli nad Moravou,
tj. 13 738,04 tis. K/rok, v disledku instalace novychifaent;

dodaténé naklady na opravy a udrzbu v sdwdovaném usekuénovické spojky. Tyto naklady jsou
stanoveny z &nych néklad na opravy a Udrzbu v tfavém Useku Sokolnice-Telnice —éfovice,
nanistéini 1 612,47 tis.K/km pii délce useku 1,222 km;

narist ndklad na opravy a udrzbu vidledku elektrizace v Us&kBlaZovice — Slavkov u Brna a
Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou; tyto naklagdyre zéklaé srovnani s obdobnymi typy jiz
elektrizovanych tratif@dpokladaji ve vysi 50,67 tis.ckkm trati.

U nékladi na Zznou Udrzbu se po realizaci projektiegpoklada stejny vyvoj jako ve varianbez

projektu. V horizontu 20 let po realizaci stavbytieba pgitat s naklady na reinvestice do zabé&nvaciho
zarizeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve 6§%% investinich naklad zabezp&ovaciho, sélovaciho a
silnoproudého zdzeni). Hodnota nakld@dna opravy a Gdrzbu je ¢né navySovana o 0,5 %, vyjage tak
postupm rostouci opdebeni Zelezgi infrastruktury.

Tabulka 26 Progn6za nakladna opravy a Gdrzbu infrastruktury v letech 202@20 tis. K v CU 2016 ve variagtAe-K1

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

Naklady na udrzbu a dohled

43 341

43 558

43 775

43 994

36 404

36 586

36 769

36 953

37 137

37 323

Naklady na b éZné opravy

24 379

24 501

24 624

24 747

20 477

20 580

20 682

20 786

20 890

20 994

Naklady na odstran éni poruch

7 718

Zelezni&ni spodek a svriek

Zabezpecdovaci zarizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zarizeni

7718

2 030

2 031

2 032

2 033

2 034

2 035

2 036

2 037

2 038

2 039

Naklady na udrzbu a dohled

37 510

37 697

37 886

38 075

38 266

38 457

38 649

38 842

39 037

39 232

Naklady na b &Zné opravy

21 099

21 205

21 311

21417

21 524

21 632

21 740

21 849

21 958

22 068

Naklady na odstran éni poruch

Zelezni&ni spodek a svriek

Zabezpecdovaci zarizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zarizeni

Silnoprouda zarizeni

2 040

2041

2 042

2 043

2 044

2 045

2 046

2047

2 048

2 049

Naklady na udrzbu a dohled

39 428

39 625

39 823

40 022

40 222

40 424

40 626

40 829

41 033

41 238

Naklady na b &éZné opravy

22178

22 289

22 401

22513

22 625

22 738

22 852

22 966

23 081

23 196

Naklady na odstran é&ni poruch

811 398

770 445

16 627

Zelezniéni spodek a svriek

20217

16 627

Zabezpec&ovaci zafizeni

430 417

430 417

Mosty a propustky

20 736

Sdélovaci zarizeni

161 531

161 531

Silnoprouda zarizeni

178 497

178 497
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Naklady investora stavby spojené s realizaci investice

Varianta Bej-K1
Tato varianta zahrnuje:
e Stavebni Upravy v Useku Sokolnice-Telniceterovice (zejména ve stanicich);

« Novostavbu tréové spojky mezi trémi Brno — Rerov a Brno — Veseli nad Moravou v oblasti
Kienovic v tzv. severni stép

e Elektrizaci useku BlaZovice — Slavkov u Brna (7,208) a Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou
(64,355 km);

e Stavebni Upravy v Zst. Bavice, v kratkém Usekuied Zst. Nesovice (km 37,933 — 39,101) a dale
modernizaci tréového Useku Nesovice — Veseli nad Moravou;

+ Upravy tra'ovych Gsek Nesovice — Nemotice (km 40,035 — 47,710) ardbste — Kyjov (km 53,668 —
62,425) na jednokolejné;

« Naklady na opravy a udrzbéch objekti, které nejsou fednetem stavby (vySe néklédie shodna
s naklady &chto objekd ve variant bez projektu).

V této variant se tak po realizacifpdpoklada:

e mirny pokles naklai na &Zné opravy a udrzbu. Tento pokles je stanoven jakoe sodasné vysSe
nakladi na objekty ZzZeleztiniho svrSku a spodku v Useku Sokolnice-Telnice fenivice,
tj. 3 533,44 tis. K/rok, a 40 % ze s@asné vySe naklédna objekty Zeleztiniho svrSku a spodku
v Zst. Bwovice, Useku km 37,933 — 39,101 a v Useku NesowiceVeseli nad Moravou,
tj. 13 738,04 tis. K/rok, v disledku instalace novychifaent;

+ dodateéné naklady na opravy a udrzbu v sdwdovaném Usekurénovické spojky. Tyto ndklady jsou
stanoveny z &nych naklad na opravy a udrzbu v tfavém Useku Sokolnice-Telnice —fdfovice,
nanistéini 1 612,47 tis.K/km pii délce useku 1,222 km;

e narst ndklad na opravy a udrzbu vidledku elektrizace v Us&kBlaZovice — Slavkov u Brna a
Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou; tyto nakladyra zakladl srovnani s obdobnymi typy jiz
elektrizovanych tratif@dpokladaji ve vysi 50,67 tis.ckm trati;

e pokles naklatl na opravy a udrzbu vigledku Uprav UseékNesovice — Nemotice a J&dice — Kyjov
na jednokolejné. Tento pokles je stanoven jako 40Raklad na objekty Zeleztiniho svrsku a spodku
v téchto Usecich po zohledmi poklesu &chto naklad v disledku oprav a modernigaich Gprav;
celkova Uspora nakladje tak 293,09 tis. Krok v Useku Nesovice — Nemotice a 477,39 tislrék
v Useku Jegabice — Kyjov.

U nékladi na Zznou Udrzbu se po realizaci projektitegpoklada stejny vyvoj jako ve varianbez
projektu. V horizontu 20 let po realizaci stavbytjeba pgitat s ndklady na reinvestice do zab&nwaciho
zaizeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve &3k investinich naklad zabezp&ovaciho, sdlovaciho a
silnoproudého Z#zeni). Hodnota naklddna opravy a udrzbu je & navySovana o 0,5 %, vyjage tak
postupi rostouci opdebeni zZelezini infrastruktury.
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Naklady investora stavby spojené s realizaci investice

Tabulka 27 Progn6za nakladna opravy a Gdrzbu infrastruktury v letech 202@29 tis. K v CU 2016 ve variaitBej-K1

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Naklady na udrzbu a dohled 43 341 43 558 43 775| 43 994 35 941 36 121 36 302 36 483 36 666 36 849|
Naklady na b &€Zné opravy 24 379 24 501 24 624 24 747 20 217 20 318 20 420 20 522 20 624 20 727
Naklady na odstran é&ni poruch 7718

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpec&ovaci zafizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zarizeni

Silnoprouda zarizeni 7 718

2 030 2 031 2 032 2 033 2 034 2 035 2 036 2037 2 038 2 039

Naklady na adrzbu a dohled 37 033 37 218 37 404 37 591 37 779 37 968 38 158 38 349 38 541 38 733
Naklady na b éZné opravy 20 831 20 935 21 040| 21 145 21 251 21 357| 21 464 21571 21 679 21 787|
Naklady na odstran é&ni poruch

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpec&ovaci zafizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zarizeni

2 040 2 041 2 042 2043 2 044 2 045 2 046 2047 2 048 2 049

Naklady na udrzbu a dohled 38 927 39 122 39 317 39 514 39 711 39 910 40 109 40 310 40 512 40 714
Naklady na b &€Zné opravy 21 896 22 006 22116 22 227 22 338 22 449 22 562 22 674 22 788 22 902
Naklady na odstran éni poruch 805 126] 764 173 16 627

Zelezni&ni spodek a svriek 20217 16 627

Zabezpecdovaci zarizeni 424 859| 424 859

Mosty a propustky 20 736

Sdélovaci zafizeni 159 662] 159 662

Silnoprouda zarizeni 179 652| 179 652

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 27



Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

A.7 Ekonomické hodnoceni
3. Naklady investora stavby spojené s realizaci investice

Varianta Ae-K2
Tato varianta zahrnuje:
Stavebni Upravy v Useku Sokolnice-Telniceteovice (zejména ve stanicich);

Novostavbu tréové spojky mezi trémi Brno — Rerov a Brno — Veseli nad Moravou v oblasti
Kienovic v tzv. jizni stof

Elektrizaci Useku BlaZzovice — Slavkov u Brna (7,208) a Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou
(64,355 km);

Stavebni Upravy v Zst. Bavice, v kratkém Usekuied Zst. Nesovice (km 37,933 — 39,101) a dale
modernizaci tréového Useku Nesovice — Veseli nad Moravou;

Néklady na opravy a Udrzbéch objekfi, které nejsou igdnttem stavby (vySe nakladje shodna
s naklady &chto objekil ve variank bez projektu).

V této variant se tak po realizacifpdpoklada:

mirny pokles naklail na #Zné opravy a Udrzbu. Tento pokles je stanoven jakoe sodasné vysSe
nékladi na objekty Zeleztiniho svrSku a spodku v Useku Sokolnice-Telnice +enKvice,

tj. 3 533,44 tis. K/rok, a 40 % ze s@asné vySe nakld@dna objekty zeleztniho svrSku a spodku
v Zst. Bwovice, Useku km 37,933 — 39,101 a v Useku NesowiceVeseli nad Moravou,
tj. 13 738,04 tis. K/rok, v disledku instalace novych iZaenti;

dodateéné naklady na opravy a udrzbu v sdwdovaném Usekurénovické spojky. Tyto ndklady jsou
stanoveny z &nych naklad na opravy a Udrzbu v tfavém Useku Sokolnice-Telnice —fdfovice,
narist¢éini 1 612,47 tis.kK/km pri délce tseku 2,510 km;

narmst naklad na opravy a udrzbu vidledku elektrizace v UsékBlazovice — Slavkov u Brna a
Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou; tyto nakladyre zakladl srovnani s obdobnymi typy jiz
elektrizovanych tratif@dpokladaji ve vysi 50,67 tis.ckm trati.

U nakladi na &Znou Udrzbu se po realizaci projektiegpoklada stejny vyvoj jako ve varianpez

projektu. V horizontu 20 let po realizaci stavbytjeba pgitat s ndklady na reinvestice do zab&nwaciho
zaizeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve &3k investinich naklad zabezp&ovaciho, sdlovaciho a
silnoproudého Z#zeni). Hodnota naklddna opravy a udrzbu je & navySovana o 0,5 %, vyjage tak
postupi rostouci opdebeni zZelezini infrastruktury.

Tabulka 28 Progn6za nakladna opravy a Gdrzbu infrastruktury v letech 202@20 tis. K v CU 2016 ve variagtAe-K2

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Naklady na udrzbu a dohled

45 931

46 161

46 392

46 624

40 050

40 250

40 451

40 653

40 857

41 061

Naklady na b &Zné opravy

25 836

25 965

26 095

26 226

22 528

22 641

22 754

22 867

22 982

23 097

Naklady na odstran é&ni poruch

165 028

Zelezniéni spodek a svriek

34 882

Zabezpec&ovaci zafizeni

80 964

Mosty a propustky

Sdélovaci zarizeni

23 736

Silnoprouda zarizeni

25 447

2 030

2 031

2 032

2 033

2 034

2 035

2 036

2 037

2 038

2 039

Naklady na udrzbu a dohled

41 266

41 472

41 680

41 888

42 098

42 308

42 520

42 732

42 946

43 161

Naklady na b éZné opravy

23212

23 328

23 445

23562

23 680

23 798

23917

24 037

24 157

24 278

Naklady na odstran é&ni poruch

6 240

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpec&ovaci zarizeni

Mosty a propustky

6 240

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zarizeni

2 040

2 041

2 042

2043

2 044

2 045

2 046

2047

2 048

2 049

Naklady na udrzbu a dohled

43 377

43 593

43 811

44 030

44 251

44 472

44 694

44 918

45 142

45 368

Naklady na b &Zné opravy

24 399

24 521

24 644

24 767

24 891

25 015

25 140

25 266

25 393

25 519

Naklady na odstran é&ni poruch

757 135

757 135

11 731

Zelezni&ni spodek a svriek

11731

Zabezpecdovaci zarizeni

422 367

422 367

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

159 541

159 541

Silnoprouda zarizeni

175 227

175 227
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Varianta Cej-K2
Tato varianta zahrnuje:
e Stavebni Upravy v Useku Sokolnice-Telniceterovice (zejména ve stanicich);

« Novostavbu tréové spojky mezi trémi Brno — Rerov a Brno — Veseli nad Moravou v oblasti
Kienovic v tzv. jizni stof

e Elektrizaci Useku BlaZovice — Slavkov u Brna (7,208) a Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou
(63,055 km);

e Stavebni Upravy v Zst. Bavice, v kratkém Usekuied Zst. Nesovice (km 37,933 — 39,101) a dale
modernizaci tréového Useku Nesovice — Veseli nad Moravou;

+ Upravy tra'ovych Gsek Nesovice — Nemotice (km 40,035 — 47,710) ardbste — Kyjov (km 53,668 —
62,425) na jednokolejné;

* Prelozka s tunelem o délce 445 m, ktera zkrati toa$1824 km;

« Naklady na opravy a udrzbéch objekfi, které nejsou fednetem stavby (vySe néklédie shodna
s naklady &chto objekil ve variank bez projektu).

V této variant se tak po realizacifpdpoklada:

e mirny pokles naklail na &Zné opravy a udrzbu. Tento pokles je stanoven jakee sodasné vySe
nakladi na objekty Zeleztiniho svrSku a spodku v Useku Sokolnice-Telnice fenkvice,
tj. 3 533,44 tis. K/rok, a 40 % ze s@asné vySe naklédna objekty Zeleztiniho svrSku a spodku
v Zst. Bwovice, Useku km 37,933 — 39,101 a v Useku NesowiceVeseli nad Moravou,
tj. 13 738,04 tis. K/rok, v disledku instalace novychiZaenti;

+ dodateéné naklady na opravy a udrzbu v sdwdovaném Usekurénovické spojky. Tyto nédklady jsou
stanoveny z &nych naklad na opravy a Udrzbu v tfavém Useku Sokolnice-Telnice —fdfovice,
nanistéini 1 612,47 tis.K/km pii délce useku 2,510 km;

e narst ndklad na opravy a udrzbu vidledku elektrizace v Us&kBlaZovice — Slavkov u Brna a
Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou; tyto nakladyre zakladl srovnani s obdobnymi typy jiz
elektrizovanych tratif@dpokladaji ve vysi 50,67 tis.ckm trati;

e pokles naklatl na opravy a udrzbu vigledku Uprav UseékNesovice — Nemotice a Jédice — Kyjov
na jednokolejné. Tento pokles je stanoven jako 40Raklad na objekty Zelezwiniho svrsku a spodku
v téchto Usecich po zohledmi poklesu &chto naklad v disledku oprav a modernigaich Gprav;
celkova Uspora nakladje tak 293,09 tis. Krok v Useku Nesovice — Nemotice a 477,39 tislrék
v Useku Jegabice — Kyjov.

U nékladi na Znou Udrzbu se po realizaci projektiegpoklada stejny vyvoj jako ve varianbez
projektu. V horizontu 20 let po realizaci stavbytjeba pgitat s ndklady na reinvestice do zab&nwaciho
zaizeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve &3k investinich naklad zabezp&ovaciho, sdlovaciho a
silnoproudého Z#zeni). Hodnota naklddna opravy a udrzbu je o€ navySovana o 0,5 %, vyjage tak
postupi rostouci opdebeni zZelezini infrastruktury.
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Tabulka 29 Progndza nakladna opravy a Gdrzbu infrastruktury v letech 202@20 tis. K v CU 2016 ve variastCej-K2

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Naklady na udrzbu a dohled 45 931 46 161 46 392 46 624 38 571 38 764 38 958 39 153 39 348 39 545|
Naklady na b &Zné opravy 25 836 25 965 26 095 26 226 21 696 21 805 21 914 22 023 22 133 22 244
Naklady na odstran é&ni poruch 165 028

Zelezniéni spodek a svriek 34 882

Zabezpec&ovaci zafizeni 80 964

Mosty a propustky

Sdélovaci zarizeni 23 736

Silnoprouda zarizeni 25 447

2 030 2 031 2 032 2 033 2 034 2 035 2 036 2 037 2 038 2 039

Naklady na adrzbu a dohled 39 743 39 941 40 141 40 342 40 544 40 746 40 950 41 155 41 361 41 567
Naklady na b éZné opravy 22 355 22 467 22 579| 22 692 22 806 22 920| 23 034/ 23 150 23 265 23 382
Naklady na odstran é&ni poruch 6 240

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpec&ovaci zafizeni

Mosty a propustky 6 240

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zarizeni

2 040 2 041 2 042 2043 2 044 2 045 2 046 2047 2 048 2 049

Naklady na udrzbu a dohled 41 775 41 984 42 194 42 405 42 617 42 830 43 044 43 259 43 476 43 693
Naklady na b &Zné opravy 23 499 23 616 23 734 23 853 23 972 24 092 24 212 24 333 24 455 24 577
Naklady na odstran éni poruch 753 059] 753 059 11 731

Zelezni&ni spodek a svriek 11 731

Zabezpecdovaci zarizeni 414 379| 414 379

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni 155 752] 155 752

Silnoprouda zarizeni 182 928| 182 928

Varianta bez projektu

Jedna se o referémi variantu, ktera fedpoklada zachovani stavajiciho stavu bez vyjaim
stavebnich Uprav. Zahrnuje pouze neindestiopravné prace, které jsou nezbytné pro udrzédagci
Zeleznéni infrastruktury v provozuschopném stavu. VySdraksura &chto naklad jsou stanoveny na zakkad
Udaj poskytnutych spravcem infrastruktury. Podrobnybmztchto néklad rozdileny do jednotlivych profesi
je sowdsti kapitoly technickéhi®Seni této studie.

Tabulka 30 Progn6za nakladna opravy a Gdrzbu infrastruktury v letech 202@20 tis. K v CU 2016 ve variaiit
bez projektu

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Naklady na Gdrzbu a dohled 43 341 43 558 43 775 43 994 44 214 44 435 44 658 44 881 45 105 45 331
Naklady na b ézné opravy 24 379 24 501 24 624 24 747 24 871 24 995 25120 25 245 25 372 25 499
Naklady na odstran éni poruch 1442 859| 1404 577| 1389 623] 745 314| 1520 411
Zelezniéni spodek a svriek 747 056 973 362 782 853] 502 688, 877 347
Zabezpecovaci zafizeni 387 432 175 116 366 036] 142 860 203 772
Mosty a propustky 99 674 145 551 106 498 10 237 334 209
Sdélovaci zafizeni 131 256 67 398 81 282 40 110 74 064
Silnoprouda zarizeni 77 440 43 150 52 954 49 419 31 020
2 030 2 031 2 032 2 033 2 034 2 035 2 036 2 037 2 038 2 039
Naklady na udrzbu a dohled 45 557 45 785 46 014 46 244 46 475 46 708 46 941 47 176 47 412 47 649
Naklady na b &Zné opravy 25 626 25 754 25 883] 26 012] 26 142] 26 273 26 404 26 537 26 669 26 803,
Naklady na odstran éni poruch 6 240
Zelezniéni spodek a svriek
Zabezpecovaci zafizeni 6 240
Mosty a propustky
Sdélovaci zafizeni
Silnoprouda zarizeni
2040 2041 2042 2 043 2 044 2045 2046 2047 2048 2 049
Naklady na Gdrzbu a dohled 47 887 48 127 48 367 48 609 48 852 49 096 49 342 49 589 49 837 50 086
Naklady na b ézné opravy 26 937 27 071 27 207 27 343 27 479 27 617 27 755 27 894 28 033 28 173
Naklady na odstran é&ni poruch 86 437 39 110
Zelezniéni spodek a svrsek 11 280 61 301 28 358
Zabezpecovaci zafizeni 32 130
Mosty a propustky 20 736 10 752
Sdé&lovaci zafizeni 11 760
Silnoprouda zafizeni 4 400
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3. 3. Naklady na fizeni vlakové dopravy

Naklady nafizeni provozu jsou stanoveny na zaklatbpravi-technologickéhaeSeni jednotlivych
projektovych variant (piet pracovnik) a skuténého pdétu zangstnandé (skut&na turnusova pétba podle
vy3e reald vynalozenych nakladna provozovani v jednotlivych stanicich) Usporavigislena na zaklad
nakladi na pracovnika, které zahrnuji nejen mzdové naklady veSkeré naklady ztoho vyplyvajici. Ve
vypoétech je nutné zohlednit rovh naklady na odstupné&chto zamnistnand. Tyto naklady jsou ve vSech
variantach wyisleny ve vysi 3 #sicnich plafi.

Tabulka 31 Personalni pséba zarsstnané natizeni viakové dopravy pro jednotlivé varianty

Zaméstnanci Varianta 0 Varianta 0 AZ?Kn(?erth/:-ﬁ%e, Varianta A_-Kl,
(do roku 2023) | (od roku 2024) Ae-K2,Cej-K2 Ae-K1,Bej-K1
ZST Kienovice horni nadrazi 4,504 4,504 4,504 0
Vypravci 4,504 4,504 4,504 0
ZST Slavkov u Brna 15,879 9,798 0 0
Vypravci 5,744 9,798 0 0
Signalista 10,135 0 0
ZST Buéovice 16,893 10,136 0 0
Vypravci 5,631 10,136 0 0
Signalista 11,262 0 0
ZST Nesovice 5,631 5,631 0 0
Vypravci 5,631 5,631 0 0
ZST Nemotice 16,442 9,685 0 0
Vypravci 5,180 9,685 0 0
Signalista 11,262 0 0
ZST Kyjov 11,262 5,631 5,631 5,631
Vypravci 5,631 5,631 5,631 5,631
Signalista 5,631 0 0
ZST VIko3 5,631 5,631 0 0
Vypravéi 5,631 5,631 0 0
ZST Bzenec 16,893 10,136 0 0
Vypravéi 5,631 10,136 0 0
Signalista 11,262 0 0
CDP Prerov 15,000 15,000
Operator 5,000 5,000
Dispecer Fidici 5,000 5,000
Dispecer Usekovy 5,000 5,000
CELKEM 93,135 61,152 25,135 20,631
Celkova Uspora zam éstnanc U 36,017 40,521

Ve variant bez projektu jsou tyto naklady v roce 2019 ve Wai531,22 tis. K/rok; v dalSich letech
jsou tyto naklady valorizovany v souladuiegpokladanymirstem realnych mezd a prognézou tohdistu dle
CSU. Po roce 2023, kdy serquipoklada dokateni opravnych praci na zabezpeacim z#izeni, nebude
v Zeleznénich stanicich Slavkov u Brna, Bwice, Nesovice, Nemotice, Kyjov, VIkoS a Bzenew pr
provozovani Zeleztini dopravy jiz nadalei¢ba signalist V Zeleznénich stanicich Slavkov u Brna, Buwice,
Nemotice a Bzenec v3ak dojde k navySerittpayprawich (z hlediska persondlniho dfgleni se pedpoklada
vyuziti cca 40 % z pgiu ruSenych signaligtjako vypra¥ich).

Ve variantach A-KO, Ae-K0, ABe-K0e, Ae-K2 a Cej-H&bu tyto naklady v letech 2020-2023 shodné
s variantou bez projektu. V roce 2024 dojdeislddku realizace stavby a #nam ve struktie zanstnand
k poklesu &chto nakladl na 20 598,45 tis. Hrok; v dalSich letech jsou tyto naklady valorizoyav souladu
s predpokladanymistem realnych mezd a prognézou tohdistu dleCSU.

Ve variantach A-K1, Ae-K1 a Bej-K1 jsou tyto naklad letech 2020-2023 shodné s variantou bez
projektu. V roce 2024 dojde visledku realizace stavby a &ném ve struktte zanstnané k poklesu &chto
nékladi na 17 745,29 tis. rok; v dalSich letech jsou tyto néklady valorizny& souladu sigdpokladanym
ristem realnych mezd a prognozou tohdistu dleCSU.
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4. Prijmy investora stavby spojené s realizaci investice

4. 1. Pfijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

Sazby poplatk za pouziti zelezini dopravni cesty stanovujéiBha k vynéru MF ¢. 01/2016 ze dne
27. listopadu 2015, ktera stanovuje maximdlni canukené podminky za pouziti vnitrostatni zelémi
dopravni cesty celostatnich a regionalnich dridtpmvozovani drazni dopravy" (Ministerstvo dopraViR) a
,ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni 20182(SZDC, s.0.). Pro vy3i poplatku za dopravnitagsou
rozhodujici parametry jednotlivych vozidel a typkte.

Poplatek za pouziti dopravni cesty pro osobni vighazi z¢isté hmotnosti vlaku a normovéhodbo
mist k sezeni. Realizaci projektu nedojde k vygtm znénam v nadkladni dopr&na posuzované trati,
poplatky za pouziti dopravni cesty z nakladniclkiledy nejsou pro vygity finantni analyzy relevantni.

Pro jednotlivé varianty jsou pouZzity tyto modelgsahu dopravy:
* varianta A-KO: MD1
e varianta A-K1: MD2
« varianta Ae-K1: MD3 (severni variantéekovické spojky)
« varianta Bej-K1: MD3 (severni variantégkovické spojky)
e varianta Ae-K2, Cej-K2: MD3 (jizni variantadnovické spojky)
» varianta Ae-KOe, ABe-KOe: MD4
e varianta bez projektu: MD1

Pri prepaitu tydennich p&a viaki na ra@ni objemy byly roviZz zohledgny nerovnosti dopravnich
spop proudi behem roku. Tydenni pity vlaki proto nejsou nasobeny celkovymépam tydri v roce, ale
koeficientem, ktery zohledlije sezénni vykyvy (statni svatky, prazdniny apod.)

Tabulka 32 Postup vypstu poplatku za pouziti dopravni cesty ve vadalKO a variang bez projektu

Typ a trasa vlaku Sp B-VM Sp B-Kyj Os B-Nes OsB-Bu¢ | OsKyj-VIM Os B-KF Os B-SIT
Délka trati km 87,828 62,425 47,710 33,342 25,403 24,195 15,438
Trakce motorova | motorova | motorova | motorova | motorova | elektrickd | elektricka
Hmotnost viaku t 240 240 160 160 160 160 160
Pocet mist k sezeni 0S 360 360 241 241 241 241 241
Poplatek za fizeni provozu K&/vIkm 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49

Ké/vlak 570,00 405,14 309,64 216,39 164,87 157,03 100,19

. K¢&/1000 hrtkm 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59

Poplatek za infrastrukturu =

K&/vlak 840,21 597,19 304,42 212,74 162,09 154,38 98,50
Tydenni pocet vlaku vlak/tyden 246 30 50 120 108 252 80
Roc¢ni poplatek tis.K&/r 17 341,87 | 1503,17 1 534,80 257422 1765,15 3922,82 794,61

Tabulka 33 Postup vypétu poplatku za pouZiti dopravni cesty ve vadaiK1

Typ a trasa viaku Sp B-VM Sp B-Kyj Os B-Nes OsB-Bu¢ | Os Kyj-VYM Os B-SI
Délka trati km 87,828 62,425 47,710 33,342 25,403 28,980
Trakce motorova | motorova | motorova | motorova | motorova | elektricka
Hmotnost viaku t 240 240 160 160 160 160
Pocet mist k sezeni 0s 360 360 241 241 241 241
Poplatek za fizeni provozu Ké/vikm 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49
Ké/vlak 570,00 405,14 309,64 216,39 164,87 188,08
Poplatek za infrastrukturu KE&/1000 hrtkm 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59
Ké/vlak 840,21 597,19 304,42 212,74 162,09 184,91
Tydenni pocet vlaku vlak/tyden 246 60 50 120 170 326
Roc¢ni poplatek tis.K&/r 17 341,87 3 006,34 1 534,80 2 574,22 2778,47 6 078,39
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Tabulka 34 Postup vypétu poplatku za pouziti dopravni cesty ve variant@eFK1 a Bej-K1

Typ a trasa viaku Sp B-VM Sp B-Kyj Os Kyj-YM | Os B-Nes Os B-Bu¢ Os B-SI
Délka trati km 87,828 62,425 25,403 45,272 38,579 23,743
Trakce elektricka | elektricka | elektricka | elektricka | elektricka | elektricka
Hmotnost viaku t 240 240 160 160 160 160
PocCet mist k sezeni 0s 360 360 241 241 241 241
Poplatek za fizeni provozu K&/vikm 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49
Ké/vlak 570,00 405,14 164,87 293,82 250,38 154,09
Poplatek za infrastrukturu K¢/1000 hrtkm| 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59
Ké/vlak 840,21 597,19 162,09 288,86 246,16 151,49
Tydenni pocet viaku vlak/tyden 246 60 170 252 80 326
Roc¢ni poplatek tis.K¢&/r 17 341,87 3006,34 | 2778,47 | 7340,11 | 1985,70 | 4 979,96
Tabulka 35 Postup vypdtu poplatku za pouziti dopravni cesty ve variant@ekK2, Cej-K2
Typ a trasa viaku Sp B-VM Sp B-Kyj Os Kyj-YM | Os B-Nes Os B-Bu¢ Os B-SI
Délka trati km 86,504 61,101 25,403 43,862 37,169 23,743
Trakce elektricka | elektricka | elektricka | elektricka | elektricka | elektricka
Hmotnost viaku t 240 240 160 160 160 160
Pocet mist k sezeni 0s 360 360 241 241 241 241
Poplatek za fizeni provozu K&/vikm 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49
Ké/vlak 561,41 396,55 164,87 284,66 241,23 154,09
Poplatek za infrastrukturu K¢/1000 hrtkm| 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59
Ké/vlak 827,55 584,53 162,09 279,86 237,16 151,49
Tydenni pocet viaku vlak/tyden 246 60 170 252 80 326
Roc¢ni poplatek tis.K¢&/r 17 080,44 294257 | 2778,47 | 7111,50 | 1913,12 | 4 979,96

Tabulka 36 Postup vypdtu poplatku za pouziti dopravni cesty ve variant&eFKOe, ABe-KOe

Typ a trasa vlaku Sp B-VM Sp B-Kyj Os B-Nes Os B-Bu¢ | OsKyj-VIM Os B-KF Os B-SIT
Délka trati km 87,828 62,425 47,710 33,342 25,403 24,195 15,438
Trakce elektrickd | elektricka | elektrickd | elektricka | elektrickd | elektricka [ elektricka
Hmotnost vlaku t 240 240 160 160 160 160 160
Pocet mist k sezeni 0S 360 360 241 241 241 241 241
Poplatek za fizeni provozu K&/vIkm 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49

K&/vlak 570,00 405,14 309,64 216,39 164,87 157,03 100,19

. KE&/1000 hrtkm| 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59

Poplatek za infrastrukturu =

K&/vlak 840,21 597,19 304,42 212,74 162,09 154,38 98,50
Tydenni pocet viakl vlak/tyden 246 60 226 58 170 252 80
Roc¢ni poplatek tis.KE/r 17 341,87| 3006,34 | 6937,30 | 124421 | 2778,47 | 3922,82 794,61
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5. Financni analyza

Finartni analyza je zpracovana z pohledu investora staFmaréni toky pro jednotlivé roky jsou
uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a bejektu v cenové Grovni roku 2016. Diskontni sably&a
zvolena ve vysi 4 % v souladu s ,Metodikou pro hochbni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani
nakladi a vynos, projekti Zzeleznéni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravgznamnych vodnich
cest)* (MD CR, 2016). Na zaklad doporeni Evropské komise, DG REGIO jsou invésti naklady ve
vypostech finagni analyzy uvedeny bez rezervy FIDIC naielvidatelné udalosti.

5. 1. Pfehled penéinich tokl relevantnich pro financ¢ni analyzu

Hodnoty finagnich toki jsou podrob# zachyceny v nasledujicich tabulkach.

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 34
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Tabulka 37 Piijmové a vydajové toky finami analyzy pro variantu A-KO v tis.d& CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
5. Finan¢ni analyza

Investiéni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Pijmy spravce infrastruktury Diferenéni tok hotovosti
Rok - - - - - - - - — - ~ v
s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu ro¢ni diskontovany| kumulovany
Do 2019

2020 -2 347 683 -352 528 1510579 -47 531 47 531 29 437 -29437| -1189633| -1189633|] -1189633
2021 -2 201 387 -68059| 1472635 -48 719 48 719 29 437 -29 437 -796 810 -766 164| -1 955 796
2022 -1 886 903 -68 399 1458 023 -49 937 49 937 29 437 -29 437 -497 279 -459 763| -2 415559
2023 -370 234 -92 145 814 055 -56 823 51 186 29 437 -29 437 346 039 307 627| -2 107 932
2024 -52 697 1 589 496 -20 598 54 946 29 437 -29 437 1571 147 1343023 -764 909
2025 -52 960 69 430 -21 113 39 707 29 437 -29 437 35 063 28 819 -736 089
2026 -53 225 69 777 -21 641 40 699 29 437 -29 437 35610 28 143 -707 946
2027 -53 491 70126 -22 182 41 717 29 437 -29 437 36170 27 486 -680 460
2028 -53 759 70 477 -22 737 42 760 29 437 -29 437 36 741 26 846 -653 613
2029 -54 027 70 829 -23 305 43 829 29 437 -29 437 37 325 26 224 -627 389
2030 -54 297 71183 -23 771 44 705 29 437 -29 437 37 820 25 550 -601 840
2031 -54 569 71539 -24 247 45 599 29 437 -29 437 38 323 24 894 -576 946
2032 -54 842 71 897 -24 732 46 511 29 437 -29 437 38 835 24 256 -552 690
2033 -55116 72 257 -25 226 47 441 29 437 -29 437 39 356 23 636 -529 054
2034 -55 392 72 618 -25 731 48 390 29 437 -29 437 39 886 23033 -506 021
2035 -55 669 72 981 -26 246 49 358 29 437 -29 437 40 425 22 447 -483 574
2036 -55 947 73 346 -26 770 50 345 29 437 -29 437 40 974 21876 -461 698
2037 -56 227 73713 -27 306 51 352 29 437 -29 437 41 532 21 322 -440 376
2038 -56 508 74 081 -27 852 52 379 29 437 -29 437 42 101 20782 -419 594
2039 -63 030 80 692 -28 409 53 427 29 437 -29 437 42 679 20 257 -399 337
2040 -57 074 74 824 -28 977 54 495 29 437 -29 437 43 268 19 747 -379 590
2041 -57 360 75 198 -29 557 55 585 29 437 -29 437 43 867 19 250 -360 340
2042 -57 646 162 011 -30 148 56 697 29 437 -29 437 130 913 55 240 -305 101
2043 -630 298 75 952 -30 751 57 831 29 437 -29 437 -527 266 -213 926 -519 026
2044 -550 404 115 441 -31 366 58 988 29 437 -29 437 -407 340 -158 912 -677 938
2045 -93 402 76 713 -31 993 60 167 29 437 -29 437 11 485 4 308 -673 630
2046 -58 808 77 097 -32 633 61 371 29 437 -29 437 47 026 16 962 -656 668
2047 -59 102 77 482 -33 286 62 598 29 437 -29 437 47 692 16 541 -640 128
2048 -59 398 77 870 -33 951 63 850 29 437 -29 437 48 371 16 131 -623 997
2049 592 365 -59 695 78 259 -34 630 65 127 29 437 -29 437 641 426 205 674 -418 323
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Tabulka 38 Piijmové a vydajové toky finami analyzy pro variantu Ae-KOe v tis¢k CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
5. Finan¢ni analyza

Investiéni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Prijmy spravce infrastruktury Diferenéni tok hotovosti
Rok - - - - - - - - — - = -
s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu rocéni diskontovany| kumulovany
Do 2019

2020 -3 048 780 -352528| 1510579 -47 531 47 531 29 437 -29 437| -1890 730| -1890 730 -1890 730
2021 -2 858 792 -68059| 1472635 -48 719 48 719 29 437 -29437| -1454216| -1398 284| -3289014
2022 -2 450 393 -68 399| 1458023 -49 937 49 937 29 437 -29 437| -1060 770 -980 741| -4 269 755
2023 -629 615 -92 145 814 055 -56 823 51 186 29 437 -29 437 86 658 77 039| -4192 717
2024 -56 323| 1589 496 -20 598 54 946 36 026 -29437| 1574110| 1345556 -2847 161
2025 -56 604 69 430 -21 113 39 707 36 026 -29 437 38 008 31 240| -2815921
2026 -56 887 69 777 -21 641 40 699 36 026 -29 437 38 537 30 456| -2 785 464
2027 -57 172 70 126 -22 182 41 717 36 026 -29 437 39 078 29 696| -2 755768
2028 -57 458 70 477 -22 737 42 760 36 026 -29 437 39 631 28 958| -2 726810
2029 -57 745 70 829 -23 305 43 829 36 026 -29 437 40 197 28 242| -2 698 569
2030 -58 034 71183 -23 771 44 705 36 026 -29 437 40 673 27 477| -2 671092
2031 -58 324 71 539 -24 247 45 599 36 026 -29 437 41 157 26 735| -2 644 357
2032 -58 615 71 897 -24 732 46 511 36 026 -29 437 41 650 26 015| -2618 342
2033 -58 908 72 257 -25 226 47 441 36 026 -29 437 42 152 25316| -2593 027
2034 -59 203 72 618 -25 731 48 390 36 026 -29 437 42 663 24 637| -2 568 390
2035 -59 499 72 981 -26 246 49 358 36 026 -29 437 43 184 23 978| -2544 411
2036 -59 796 73 346 -26 770 50 345 36 026 -29 437 43713 23339| -2521073
2037 -60 095 73713 -27 306 51 352 36 026 -29 437 44 252 22 718| -2 498 355
2038 -60 396 74 081 -27 852 52 379 36 026 -29 437 44 801 22 115| -2 476 239
2039 -66 938 80 692 -28 409 53 427 36 026 -29 437 45 360 21 530| -2 454 709
2040 -61 001 74 824 -28 977 54 495 36 026 -29 437 45 930 20962| -2433748
2041 -61 306 75 198 -29 557 55 585 36 026 -29 437 46 509 20 410| -2 413338
2042 -61 613 162 011 -30 148 56 697 36 026 -29 437 133 536 56 346| -2 356 992
2043 -842 867 75 952 -30 751 57 831 36 026 -29 437 -733 246 -297 497| -2 654 489
2044 -762 993 115 441 -31 366 58 988 36 026 -29 437 -613 341 -239 277| -2 893 767
2045 -97 428 76 713 -31 993 60 167 36 026 -29 437 14 048 5270] -2 888 497
2046 -62 854 77 097 -32 633 61 371 36 026 -29 437 49 569 17 879] -2870618
2047 -63 169 77 482 -33 286 62 598 36 026 -29 437 50 215 17 415] -2 853 203
2048 -63 485 77 870 -33 951 63 850 36 026 -29 437 50 873 16 965| -2 836 238
2049 370 280 -63 802 78 259 -34 630 65 127 36 026 -29 437 421 823 135 258] -2 700 980
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Tabulka 39 Piijmové a vydajové toky finami analyzy pro variantu ABe-KOe v tis¢k CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
5. Finan¢ni analyza

Investiéni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Prijmy spravce infrastruktury Diferenéni tok hotovosti
Rok - - - - - - - - — - = -
s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu rocéni diskontovany| kumulovany
Do 2019

2020 -3198 994 -352528| 1510579 -47 531 47 531 29 437 -29 437| -2 040 944| -2040944| -2 040944
2021 -2 999 973 -68059| 1472635 -48 719 48 719 29 437 -29437| -1595396| -1534035| -3574979
2022 -2 571 405 -68 399| 1458023 -49 937 49 937 29 437 -29437| -1181782| -1092624| -4667 603
2023 -629 615 -92 145 814 055 -56 823 51 186 29 437 -29 437 86 658 77 039| -4 590 564
2024 -56 323| 1589 496 -20 598 54 946 36 026 -29437| 1574110| 1345556 -3245008
2025 -56 604 69 430 -21 113 39 707 36 026 -29 437 38 008 31 240| -3213768
2026 -56 887 69 777 -21 641 40 699 36 026 -29 437 38 537 30 456| -3183312
2027 -57 172 70 126 -22 182 41 717 36 026 -29 437 39 078 29 696| -3 153616
2028 -57 458 70 477 -22 737 42 760 36 026 -29 437 39 631 28 958| -3 124658
2029 -57 745 70 829 -23 305 43 829 36 026 -29 437 40 197 28 242| -3 096 416
2030 -58 034 71183 -23 771 44 705 36 026 -29 437 40 673 27 477] -3 068 939
2031 -58 324 71 539 -24 247 45 599 36 026 -29 437 41 157 26 735| -3042 204
2032 -58 615 71 897 -24 732 46 511 36 026 -29 437 41 650 26 015| -3 016189
2033 -58 908 72 257 -25 226 47 441 36 026 -29 437 42 152 25316 -2990 874
2034 -59 203 72 618 -25 731 48 390 36 026 -29 437 42 663 24 637| -2 966 237
2035 -59 499 72 981 -26 246 49 358 36 026 -29 437 43 184 23 978| -2 942 259
2036 -59 796 73 346 -26 770 50 345 36 026 -29 437 43713 23 339| -2918920
2037 -60 095 73713 -27 306 51 352 36 026 -29 437 44 252 22 718| -2 896 202
2038 -60 396 74 081 -27 852 52 379 36 026 -29 437 44 801 22 115| -2 874087
2039 -66 938 80 692 -28 409 53 427 36 026 -29 437 45 360 21 530| -2 852557
2040 -61 001 74 824 -28 977 54 495 36 026 -29 437 45 930 20962| -2831595
2041 -61 306 75 198 -29 557 55 585 36 026 -29 437 46 509 20 410| -2811185
2042 -61 613 162 011 -30 148 56 697 36 026 -29 437 133 536 56 346| -2 754 839
2043 -841 945 75 952 -30 751 57 831 36 026 -29 437 -732 324 -297 123| -3 051 962
2044 -762 071 115 441 -31 366 58 988 36 026 -29 437 -612 418 -238 918| -3 290 880
2045 -97 428 76 713 -31 993 60 167 36 026 -29 437 14 048 5270] -3285610
2046 -62 854 77 097 -32 633 61 371 36 026 -29 437 49 569 17 879] -3267 731
2047 -63 169 77 482 -33 286 62 598 36 026 -29 437 50 215 17 415] -3 250 316
2048 -63 485 77 870 -33 951 63 850 36 026 -29 437 50 873 16 965| -3 233 351
2049 404 499 -63 802 78 259 -34 630 65 127 36 026 -29 437 456 041 146 230] -3087 121
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Tabulka 40 Piijmové a vydajové toky finami analyzy pro variantu A-K1 v tis.& CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
5. Finan¢ni analyza

Investiéni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Prijmy spravce infrastruktury Diferenéni tok hotovosti
Rok - - - - - - - - — - = -
s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu rocéni diskontovany| kumulovany
Do 2019

2020 -2 347 683 -67 720 1510579 -47 531 47 531 29 437 -29 437 -904 825 -904 825 -904 825
2021 -2 201 387 -68059| 1472635 -48 719 48 719 29 437 -29 437 -796 810 -766 164| -1 670988
2022 -1 886 903 -68399| 1458023 -49 937 49 937 29 437 -29 437 -497 279 -459 763| -2 130 751
2023 -1 575 040 -76 460 814 055 -57 331 51 186 29 437 -29 437 -843 590 -749 948| -2 880 699
2024 -53620| 1589 496 -17 745 54 946 33 314 -29437| 1576954 1347987| -1532712
2025 -53 888 69 430 -18 189 39 707 33 314 -29 437 40 937 33647| -1499 065
2026 -54 158 69 777 -18 644 40 699 33 314 -29 437 41 553 32 840| -1466 225
2027 -54 429 70 126 -19 110 41 717 33 314 -29 437 42 182 32055| -1434171
2028 -54 701 70 477 -19 587 42 760 33 314 -29 437 42 826 31 292| -1402878
2029 -54 974 70 829 -20 077 43 829 33 314 -29 437 43 484 30551| -1372327
2030 -55 249 71183 -20 479 44 705 33 314 -29 437 44 038 29751| -1342576
2031 -55 525 71 539 -20 888 45 599 33 314 -29 437 44 602 28 973| -1313604
2032 -55 803 71 897 -21 306 46 511 33 314 -29 437 45 177 28 217| -1 285386
2033 -56 082 72 257 -21 732 47 441 33 314 -29 437 45 761 27 483| -1 257 903
2034 -56 362 72 618 -22 167 48 390 33 314 -29 437 46 356 26 770| -1231134
2035 -56 644 72 981 -22 610 49 358 33 314 -29 437 46 962 26 076] -1 205057
2036 -56 927 73 346 -23 062 50 345 33 314 -29 437 47 579 25403| -1179655
2037 -57 212 73713 -23 524 51 352 33 314 -29 437 48 206 24 748| -1 154907
2038 -57 498 74 081 -23 994 52 379 33 314 -29 437 48 846 24 112| -1130795
2039 -57 786 80 692 -24 474 53 427 33 314 -29 437 55 736 26 455| -1104 341
2040 -58 075 74 824 -24 963 54 495 33 314 -29 437 50 159 22 892| -1081 449
2041 -58 365 75 198 -25 463 55 585 33 314 -29 437 50 833 22 307| -1059142
2042 -58 657 162 011 -25 972 56 697 33 314 -29 437 137 956 58 211| -1 000 930
2043 -682 612 75 952 -26 491 57 831 33 314 -29 437 -571 444 -231 850| -1 232780
2044 -641 954 115 441 -27 021 58 988 33 314 -29 437 -490 669 -191 421| -1 424201
2045 -76 168 76 713 -27 562 60 167 33 314 -29 437 37 028 13890] -1410311
2046 -59 839 77 097 -28 113 61 371 33 314 -29 437 54 393 19619] -1390 692
2047 -60 138 77 482 -28 675 62 598 33 314 -29 437 55 145 19 125] -1371567
2048 -60 439 77 870 -29 249 63 850 33 314 -29 437 55910 18 645| -1 352922
2049 612 628 -60 741 78 259 -29 834 65 127 33 314 -29 437 669 317 214 617| -1138 305
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Tabulka 41 Piijmové a vydajové toky finami analyzy pro variantu Ae-K1 v tis.&& CU 2016

Investiéni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Prijmy spravce infrastruktury Diferenéni tok hotovosti
Rok - - - - - - - - — - = -
s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu rocéni diskontovany| kumulovany
Do 2019

2020 -3 048 780 -67 720 1510579 -47 531 47 531 29 437 -29 437| -1605922| -1605922| -1605922
2021 -2 858 792 -68059| 1472635 -48 719 48 719 29 437 -29 437| -1454216| -1398 284| -3 004 206
2022 -2 450 393 -68399| 1458023 -49 937 49 937 29 437 -29437| -1060 770 -980 741| -3 984 947
2023 -1 575 040 -76 460 814 055 -57 331 51 186 29 437 -29 437 -843 590 -749 948| -4 734 896
2024 -56 881| 1589 496 -17 745 54 946 37 432 -29437| 1577812 1348720 -3386 175
2025 -57 165 69 430 -18 189 39 707 37 432 -29 437 41 778 34 339| -3 351837
2026 -57 451 69 777 -18 644 40 699 37 432 -29 437 42 378 33492| -3318 345
2027 -57 738 70 126 -19 110 41 717 37 432 -29 437 42 991 32 669| -3 285676
2028 -58 027 70 477 -19 587 42 760 37 432 -29 437 43 618 31871| -3 253805
2029 -58 317 70 829 -20 077 43 829 37 432 -29 437 44 259 31 096| -3 222709
2030 -58 609 71183 -20 479 44 705 37 432 -29 437 44 797 30 263| -3 192 446
2031 -58 902 71 539 -20 888 45 599 37 432 -29 437 45 344 29 455| -3162991
2032 -59 196 71 897 -21 306 46 511 37 432 -29 437 45 902 28 670| -3134321
2033 -59 492 72 257 -21 732 47 441 37 432 -29 437 46 469 27 908| -3 106413
2034 -59 790 72 618 -22 167 48 390 37 432 -29 437 47 047 27 169| -3 079 244
2035 -60 089 72 981 -22 610 49 358 37 432 -29 437 47 636 26 450| -3 052794
2036 -60 389 73 346 -23 062 50 345 37 432 -29 437 48 235 25 753| -3 027 040
2037 -60 691 73713 -23 524 51 352 37 432 -29 437 48 846 25076] -3 001964
2038 -60 995 74 081 -23 994 52 379 37 432 -29 437 49 467 24 418| -2 977 546
2039 -61 300 80 692 -24 474 53 427 37 432 -29 437 56 341 26 742| -2 950 804
2040 -61 606 74 824 -24 963 54 495 37 432 -29 437 50 745 23 160| -2 927 645
2041 -61 914 75 198 -25 463 55 585 37 432 -29 437 51 402 22 557| -2 905088
2042 -62 224 162 011 -25 972 56 697 37 432 -29 437 138 508 58 444| -2 846 644
2043 -873 933 75 952 -26 491 57 831 37 432 -29 437 -758 646 -307 803| -3 154 446
2044 -833 293 115 441 -27 021 58 988 37 432 -29 437 -677 889 -264 459| -3 418 905
2045 -79 789 76 713 -27 562 60 167 37 432 -29 437 37 526 14 077] -3 404 829
2046 -63 478 77 097 -28 113 61 371 37 432 -29 437 54 873 19 792| -3 385037
2047 -63 795 77 482 -28 675 62 598 37 432 -29 437 55 606 19 285] -3 365 752
2048 -64 114 77 870 -29 249 63 850 37 432 -29 437 56 353 18 792| -3 346 959
2049 417 558 -64 435 78 259 -29 834 65 127 37 432 -29 437 474 672 152 204| -3 194 755
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Tabulka 42 Piijmové a vydajové toky finami analyzy pro variantu Bej-K1 v tis.&¢ CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
5. Finan¢ni analyza

Investiéni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Prijmy spravce infrastruktury Diferenéni tok hotovosti
Rok - - - - - - - - — - = -
s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu rocéni diskontovany| kumulovany
Do 2019

2020 -3 290 689 -67 720 1510579 -47 531 47 531 29 437 -29 437| -1847830| -1847830| -1847 830
2021 -3 086 540 -68059| 1472635 -48 719 48 719 29 437 -29437| -1681963| -1617 272| -3 465 102
2022 -2 645 606 -68399| 1458023 -49 937 49 937 29 437 -29437| -1255982| -1161226| -4626 328
2023 -1 575 040 -76 460 814 055 -57 331 51 186 29 437 -29 437 -843 590 -749 948| -5376 277
2024 -56 158| 1589 496 -17 745 54 946 37 432 -29437| 1578535| 1349338| -4026 939
2025 -56 439 69 430 -18 189 39 707 37 432 -29 437 42 505 34 936| -3 992003
2026 -56 721 69 777 -18 644 40 699 37 432 -29 437 43 108 34 068| -3 957934
2027 -57 005 70 126 -19 110 41 717 37 432 -29 437 43 724 33 227| -3924708
2028 -57 290 70 477 -19 587 42 760 37 432 -29 437 44 355 32 410| -3 892298
2029 -57 576 70 829 -20 077 43 829 37 432 -29 437 45 000 31617| -3860681
2030 -57 864 71183 -20 479 44 705 37 432 -29 437 45 541 30 766| -3 829915
2031 -58 154 71 539 -20 888 45 599 37 432 -29 437 46 093 29941| -3799974
2032 -58 444 71 897 -21 306 46 511 37 432 -29 437 46 654 29140| -3770834
2033 -58 737 72 257 -21 732 47 441 37 432 -29 437 47 225 28 362| -3 742 472
2034 -59 030 72 618 -22 167 48 390 37 432 -29 437 47 807 27 607| -3 714 865
2035 -59 325 72 981 -22 610 49 358 37 432 -29 437 48 399 26 874| -3 687 990
2036 -59 622 73 346 -23 062 50 345 37 432 -29 437 49 003 26 163| -3 661 828
2037 -59 920 73713 -23 524 51 352 37 432 -29 437 49 617 25472 -3 636 356
2038 -60 220 74 081 -23 994 52 379 37 432 -29 437 50 242 24 801| -3611555
2039 -60 521 80 692 -24 474 53 427 37 432 -29 437 57 119 27 111| -3 584 443
2040 -60 823 74 824 -24 963 54 495 37 432 -29 437 51 528 23517| -3560927
2041 -61 127 75 198 -25 463 55 585 37 432 -29 437 52 189 22 902| -3538024
2042 -61 433 162 011 -25 972 56 697 37 432 -29 437 139 298 58 778| -3 479 247
2043 -866 866 75 952 -26 491 57 831 37 432 -29 437 -751 579 -304 936 -3 784 182
2044 -826 222 115 441 -27 021 58 988 37 432 -29 437 -670 819 -261 701| -4 045 883
2045 -78 986 76 713 -27 562 60 167 37 432 -29 437 38 329 14 378] -4 031 505
2046 -62 671 77 097 -28 113 61 371 37 432 -29 437 55 679 20083| -4011 422
2047 -62 984 77 482 -28 675 62 598 37 432 -29 437 56 416 19566] -3 991 856
2048 -63 299 77 870 -29 249 63 850 37 432 -29 437 57 167 19 064| -3972792
2049 494 907 -63 616 78 259 -29 834 65 127 37 432 -29 437 552 839 177 269] -3 795524
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Tabulka 43 Piijmové a vydajové toky finami analyzy pro variantu Ae-K2 v tis.&& CU 2016

Investiéni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Prijmy spravce infrastruktury Diferenéni tok hotovosti
Rok - - - - - - - - — - = -
s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu rocéni diskontovany| kumulovany
Do 2019

2020 -3 048 780 -236 796| 1510579 -47 531 47 531 29 437 -29437| -1774997| -1774997| -1774997
2021 -2 858 792 -72126| 1472635 -48 719 48 719 29 437 -29437| -1458 283| -1402195| -3177 193
2022 -2 450 393 -72 487| 1458023 -49 937 49 937 29 437 -29 437| -1 064 858 -984 521| -4 161713
2023 -1 672 952 -72 849 814 055 -56 823 51 186 29 437 -29 437 -937 383 -833 330|] -4 995 044
2024 -62 577| 1589 496 -20 598 54 946 36 806 -29437| 1568636| 1340877| -3654 167
2025 -62 890 69 430 -21 113 39 707 36 806 -29 437 32 502 26 715| -3 627 452
2026 -63 205 69 777 -21 641 40 699 36 806 -29 437 33 000 26 080| -3601 372
2027 -63 521 70 126 -22 182 41 717 36 806 -29 437 33 509 25 464| -3 575908
2028 -63 838 70 477 -22 737 42 760 36 806 -29 437 34 031 24 866| -3 551042
2029 -64 158 70 829 -23 305 43 829 36 806 -29 437 34 564 24 285| -3 526 757
2030 -64 478 71183 -23 771 44 705 36 806 -29 437 35 008 23 650| -3503107
2031 -64 801 71 539 -24 247 45 599 36 806 -29 437 35 460 23 034| -3480072
2032 -65 125 71 897 -24 732 46 511 36 806 -29 437 35921 22 436| -3 457 636
2033 -65 450 72 257 -25 226 47 441 36 806 -29 437 36 391 21 855| -3435781
2034 -65 778 72 618 -25 731 48 390 36 806 -29 437 36 869 21 291| -3414 490
2035 -66 107 72 981 -26 246 49 358 36 806 -29 437 37 356 20 743| -3 393 747
2036 -66 437 73 346 -26 770 50 345 36 806 -29 437 37 853 20210| -3 373537
2037 -66 769 73713 -27 306 51 352 36 806 -29 437 38 359 19 693] -3 353845
2038 -67 103 74 081 -27 852 52 379 36 806 -29 437 38 875 19 190] -3 334 655
2039 -73 679 80 692 -28 409 53 427 36 806 -29 437 39 400 18 701] -3 315954
2040 -67 776 74 824 -28 977 54 495 36 806 -29 437 39 936 18 226] -3 297 728
2041 -68 115 75 198 -29 557 55 585 36 806 -29 437 40 481 17 765] -3 279 963
2042 -68 455 162 011 -30 148 56 697 36 806 -29 437 127 474 53788| -3226175
2043 -825 933 75 952 -30 751 57 831 36 806 -29 437 -715 531 -290 310| -3 516 485
2044 -826 277 115 441 -31 366 58 988 36 806 -29 437 -675 844 -263 661| -3 780 146
2045 -81 218 76 713 -31 993 60 167 36 806 -29 437 31 038 11 643] -3 768 503
2046 -69 835 77 097 -32 633 61 371 36 806 -29 437 43 369 15 643] -3 752 860
2047 -70 184 77 482 -33 286 62 598 36 806 -29 437 43 980 15 253] -3 737 607
2048 -70 535 77 870 -33 951 63 850 36 806 -29 437 44 603 14 874 -3722 733
2049 353 286 -70 887 78 259 -34 630 65 127 36 806 -29 437 398 523 127 787| -3 594 946
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Tabulka 44 Piijmové a vydajové toky finami analyzy pro variantu Cej-K2 v tis&k CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
5. Finan¢ni analyza

Investiéni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Prijmy spravce infrastruktury Diferenéni tok hotovosti
Rok - - - - - - - - — - = -
s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu rocéni diskontovany| kumulovany
Do 2019

2020 -3 464 918 -236 796| 1510579 -47 531 47 531 29 437 -29437| -2191135| -2191135| -2191135
2021 -3 250 120 -72126| 1472635 -48 719 48 719 29 437 -29437| -1849611| -1778 472| -3 969 606
2022 -2 785 817 -72 487| 1458023 -49 937 49 937 29 437 -29437| -1400281| -1294639| -5264 245
2023 -1 672 952 -72 849 814 055 -56 823 51 186 29 437 -29 437 -937 383 -833 330|] -6 097 575
2024 -60 267| 1589 496 -20 598 54 946 36 806 -29437| 1570946| 1342851| -4754724
2025 -60 569 69 430 -21 113 39 707 36 806 -29 437 34 824 28 623| -4 726101
2026 -60 871 69 777 -21 641 40 699 36 806 -29 437 35 333 27 924| -4698 177
2027 -61 176 70 126 -22 182 41 717 36 806 -29 437 35 854 27 246] -4 670930
2028 -61 482 70 477 -22 737 42 760 36 806 -29 437 36 387 26 588| -4 644 343
2029 -61 789 70 829 -23 305 43 829 36 806 -29 437 36 933 25949| -4618 394
2030 -62 098 71183 -23 771 44 705 36 806 -29 437 37 389 25 258| -4593 136
2031 -62 409 71 539 -24 247 45 599 36 806 -29 437 37 853 24 588| -4 568 547
2032 -62 721 71 897 -24 732 46 511 36 806 -29 437 38 325 23938| -4 544609
2033 -63 034 72 257 -25 226 47 441 36 806 -29 437 38 807 23 306| -4521 303
2034 -63 349 72 618 -25 731 48 390 36 806 -29 437 39 297 22 693| -4 498 610
2035 -63 666 72 981 -26 246 49 358 36 806 -29 437 39 797 22 098| -4476512
2036 -63 984 73 346 -26 770 50 345 36 806 -29 437 40 306 21 520| -4 454992
2037 -64 304 73713 -27 306 51 352 36 806 -29 437 40 824 20958| -4434034
2038 -64 626 74 081 -27 852 52 379 36 806 -29 437 41 352 20412 -4413622
2039 -71 189 80 692 -28 409 53 427 36 806 -29 437 41 890 19883] -4 393 739
2040 -65 274 74 824 -28 977 54 495 36 806 -29 437 42 438 19 368] -4 374371
2041 -65 600 75 198 -29 557 55 585 36 806 -29 437 42 996 18 868] -4 355 503
2042 -65 928 162 011 -30 148 56 697 36 806 -29 437 130 001 54 855| -4 300 649
2043 -819 317 75 952 -30 751 57 831 36 806 -29 437 -708 916 -287 626| -4 588 275
2044 -819 648 115 441 -31 366 58 988 36 806 -29 437 -669 216 -261 075| -4 849 350
2045 -78 653 76 713 -31 993 60 167 36 806 -29 437 33 604 12 605| -4 836 745
2046 -67 257 77 097 -32 633 61 371 36 806 -29 437 45 947 16 573] -4 820172
2047 -67 593 77 482 -33 286 62 598 36 806 -29 437 46 571 16 152] -4 804 020
2048 -67 931 77 870 -33 951 63 850 36 806 -29 437 47 207 15 742| -4 788 278
2049 489 399 -68 271 78 259 -34 630 65 127 36 806 -29 437 537 253 172 271] -4 616 007
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5. 2. Vysledky financni analyzy

Vysledky finargni analyzy sestavené na zakladvedenych finagnich toki a zvolené diskontni sazby
jsou nasledujici:

Tabulka 45 Ukazatele finaéni analyzy pro jednotlivé investii varianty

Ukazatel A-KO Ae-K0e ABe-K0Oe A-K1 Ae-K1 Bej-K1 Ae-K2 Cej-K2
FNPV | tis.K&| -418 323 -2700980 | -3087 121 | -1138305| -3194 755 | -3795524 | -3594 946 | -4 616 007
FIRR % 0,56 -11,97 -11,42 -3,09 -11,47 -10,35 -14,52 -11,59
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6. Spolecenské naklady a prinosy investice

Vzhledem ke svému charakteru ma posuzovana ineedtipad nejen na provozovatele drahy, ale téz
na provozovatele drazni dopravy a ostatni sgolské subjekty. Fin&ni toky tykajici se vSech danych
subjekfi jsou gednetem ekonomické analyzy. Vstupy a vystupy jsou éognochotou jednotlivych subjekt
platit (vynosy) a nakladyiflezitosti (naklady).

6. 1. Naklady provozovatele drazni dopravy

Naklady na provoz vilaku

Platné metodické pokyny pro hodnoceni ekonomick&tafmosti investic do zeleziii infrastruktury
piedpokladaji jako zaklad vypti nakladi na provoz viak a vlakovychéet skuténé vynaloZzené naklady na
provozovani drazni dopravy. Zpracovatel studiehoto divodu oslovil provozovatele osobni dopravy na
posuzované trati(D, a.s.) se Zadosti o poskytnuithto Gdaj. Dle saleni dopravce vdak maji tyto Udaje
povahu obchodniho tajemstvi, usledkuc¢ehoz je nebylo prodgly studie mozné ziskat. V takovéipad Ize
vyuzit rektery z nasledujicich posttp

1) Vyuzit orient&ni sazby naklatl uvedené v metodickych pokynech z roku 2013 — Kromlplnosti
(jsou zde uvedeny pouze pro elektrickou trakcisoejtyto sazby ifli§ vhodné z toho wodu, Ze se
jedna o sazby’D z roku 2003 pouzivané pro oéei pronajmu vozidel (na hodiny, resp. dny¥i P
jejich pouziti pouze s inftaim prepastem na CU 2016 bez jakékoli dalsi kalibrace by mdijt tyto
sazby snadno zpochyémy jako nevyvazené (biased);

2) Pouzit ndkladové sazby pro udrzbu hnacich vozidelakovych souprav uvedené v Metodice pro
vypoet efektivnosti investic SZDC, s.0. z roku 2009ilgha¢. C.3.4. a C.3.5.) a jejichigvedeni na
CU 2016. RestoZe tyto sazby nékladcela neodpovidaji dnesnim pararivetr(zejména pokud se na
trati predpoklada vyuZiti novych, mode&jiich souprav), jedna se z pohledu zpracovatelejepsi
mozny odhad, jak se skdteym sazbamifblizit.

Rozhodujicimi faktory pro vysgthto naklad jsou typ vlaku, trakce, délka trati, typ hnacitazidla a
celkovy pa@et naprav vlaku. U osobnich vialodpovidaji sazby nakladpro elektrické soupravy sazbam pro
typovérady 3xx, sazby nakldédpro dieselové soupravy odpovidaji sazbam pro tgpady 7xx. Rozsah vlakové
dopravy a parametry vlél§sou podrob# popséany Wasti dopravi technologickéhdeseni.

V nékladni dopra¥ se mezi jednotlivymi variantami nisglpokladaji rozdily v rozsahurgpravniho
objemu. Sazby nakladpro elektrické lokomotivy (varianty Ae-KOe, ABe-KDAe-K1, Bej-K1, Ae-K2 a Cej-
K2) odpovidaji sazbam pro typovady 2xx, pro dieselové lokomotivy sazbam pro typiady 7xx. Pdmérna
délka vlaku je stanovena s ohledem na rozsah dgpratepravni vykony 11 var

Tabulka 46 Vypocet naklad na provoz jednotlivych typosobnich viak v CU 2016 ve variantach A-KO a bez projektu
(MD1)

Linka vlaku R6 R6 S6 S6 S69 S1 S1
pocéet naprav 18 18 12 12 12 12 12
délka trati (km) 87,828 62,425 47,71 33,342 25,403 24,195 15,438
HV K&/vlkm 127,40 127,40 127,40 127,40 127,40 120,47 120,47
VS Ké&/vlkm 16,88 16,88 16,88 16,88 16,88

VS Ké&/nprkm 2,82 2,82 2,82 2,82 2,82

Naklady na vlak 17 122,98 | 12170,40 | 849558 | 5937,11 | 4523,44 | 2914,73 | 1859,79

Tabulka 47 Vypotet néklad na provoz jednotlivych typosobnich viak v CU 2016 ve variagtA-K1 (MD2)

Linka vlaku R6 R6 S6 S6 S69 S1
pocet naprav 18 18 12 12 12 12
délka trati (km) 87,828 62,425 47,71 33,342 25,403 28,98
HV Ké&/vlkm 127,40 127,40 127,40 127,40 127,40 120,47
VS Ké/vlkm 16,88 16,88 16,88 16,88 16,88

VS Ké/nprkm 2,82 2,82 2,82 2,82 2,82

Naklady na vlak 17 122,98 | 12170,40 | 849558 | 5937,11 | 4523,44 | 3 491,18
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Tabulka 48 Vypotet néklad na provoz jednotlivych typosobnich viak v CU 2016 ve variantach Ae-K1 a Bej-K1
(MD3 severni)

Linka vlaku R6 R6 S69 S1 S1 S6
pocet naprav 18 18 12 12 12 12
délka trati (km) 87,828 62,425 25,403 45,272 38,579 23,743
HV K&/vlkm 120,47 120,47 120,47 120,47 120,47 120,47
VS K&/vlkm

VS Ké&/nprkm

Néaklady na vlak 10 580,51 | 7520,24 | 3060,26 | 5453,85 | 4 647,55 | 2 860,28

Tabulka 49 Vypocet naklad na provoz jednotlivych typosobnich viak v CU 2016 ve variantach Ae-K2 a Cej-K2
(MD3 jizni)

Linka vlaku R6 R6 S69 S1 S1 S6
pocet naprav 18 18 12 12 12 12
délka trati (km) 86,504 61,101 25,403 43,862 37,169 23,743
HV K&/vlkm 120,47 120,47 120,47 120,47 120,47 120,47
VS K&/vlkm

VS Ké&/nprkm

Néaklady na vlak 10421,01 | 7360,74 | 3060,26 | 5283,99 | 4477,69 | 2 860,28

Tabulka 50 Vypocet naklad na provoz jednotlivych typosobnich viak v CU 2016 ve variantach Ae-KOe a ABe-KOe
(MD4)

Linka viaku R6 R6 S6 S6 S69 S1 S1
pocet naprav 18 18 12 12 12 12 12
délka trati (km) 87,828 62,425 47,71 33,342 25,403 24,195 15,438
HV K&/vlkm 120,47 120,47 120,47 120,47 120,47 120,47 120,47
VS Ké&/vlkm

VS Ké/nprkm

Naklady na vlak 10580,51 | 7520,24 574755 | 4016,66 | 3060,26 | 2914,73 | 1859,79
Tabulka 51 Vypocet naklad na provoz jednotlivych typnakladnich viak v CU 2016

Typ viaku TXX 2XX

pocet naprav 33 33

délka trati (km) 87,828 87,828

HV KE&/vlkm 142,46 82,89

VS KE/vIkm

VS Ké/nprkm 0,68 0,68

Naklady na vlak 14 482,93 | 9 250,92
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Tabulka 52 Progn6za nakladna provoz osobnich viakdo roku 2049 v CU 2016 ve variantach bez projekti0 a Ae-

KOe
Varianta bez projektu Varianta A-KO Varianta Ae-KOe
pocet naklady pocet naklady pocet naklady
vlakud/rok tis.K&/r vlakud/rok tis.K&/r vlakud/rok tis.K&/r
2020 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 44290 | 354 243,28
2021 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 44290 | 354 243,28
2022 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 44290 | 354 243,28
2023 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 44290 | 354 243,28
2024 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2025 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2026 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2027 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2028 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2029 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2030 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2031 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2032 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2033 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2034 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2035 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2036 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2037 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2038 44290 | 354 243,28 | 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2039 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2040 44290 | 354 243,28 | 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2041 44290 | 354 243,28 | 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2042 44290 | 354 243,28 | 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2043 44290 | 354 243,28 | 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2044 44290 | 354 243,28 | 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2045 44290 | 354 243,28 | 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2046 44290 | 354 243,28 | 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2047 44290 | 354 243,28 | 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2048 44290 | 354 243,28 | 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2049 44290 | 354 243,28 | 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
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6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

Tabulka 53 Progn6za nakladna provoz osobnich viakdo roku 2049 v CU 2016 ve variantach ABe-KOe, A&Ae-K1

Varianta ABe-KOe Varianta A-K1 Varianta Ae-K1
pocet naklady pocet naklady pocet naklady
vlaku/rok tis.K&/r vlakt/rok tis.K&/r vlaku/rok tis.K&/r
2020 44 290 354 243,28 44 290 354 243,28 44 290 354 243,28
2021 44 290 354 243,28 44 290 354 243,28 44 290 354 243,28
2022 44 290 354 243,28 44 290 354 243,28 44 290 354 243,28
2023 44 290 354 243,28 44 290 354 243,28 44 290 354 243,28
2024 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2025 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2026 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2027 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2028 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2029 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2030 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2031 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2032 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2033 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2034 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2035 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2036 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2037 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2038 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2039 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2040 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2041 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2042 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2043 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2044 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2045 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2046 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2047 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2048 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2049 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
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Tabulka 54 Progn6za nakladna provoz osobnich viakdo roku 2049 v CU 2016 ve variantach Bej-K1, Ae-KQej-K2

Varianta Bej-K1 Varianta Ae-K2 Varianta Cej-K2
pocet naklady pocet naklady pocet naklady
vlakud/rok tis.K&/r vlakud/rok tis.K&/r vlakud/rok tis.K&/r
2020 44290 | 354243,28| 44290 |35424328| 44290 | 354243,28
2021 44290 | 354243,28| 44290 |35424328| 44290 | 354243,28
2022 44290 | 354243,28| 44290 |35424328| 44290 | 354243,28
2023 44290 | 354243,28| 44290 |35424328| 44290 | 354243,28
2024 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56688 307 316,84
2025 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56688 307 316,84
2026 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56688 307 316,84
2027 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2028 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2029 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56688 307 316,84
2030 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2031 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56688 307 316,84
2032 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2033 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56688 307 316,84
2034 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56688 307 316,84
2035 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56688 307 316,84
2036 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2037 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2038 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2039 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2040 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2041 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2042 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2043 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2044 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2045 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56688 307 316,84
2046 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2047 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84 | 56688 307 316,84
2048 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84 | 56688 307 316,84
2049 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
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Tabulka 55 Prognéza néakladna provoz nakladnich vialdo roku 2049 v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

Varianty A-KO, A-K1 a bez projektu Ae-K0e,Abe-K0e, Ae-K1,Bej-K1,Ae-K2 a Cej-K2
pocet viakd/rok néklady tis.Ké&/r pocet viakd/rok néklady tis.Ké&/r
2020 1413 20 462,31 1413 20 462,31
2021 1431 20 718,35 1431 20 718,35
2022 1448 20 974,39 1448 20 974,39
2023 1466 21 230,43 1466 21 230,43
2024 1484 21 486,47 1484 13 724,41
2025 1501 21 742,51 1501 13 887,96
2026 1519 21 998,55 1519 14 051,51
2027 1537 22 254,59 1537 14 215,05
2028 1554 22 510,63 1554 14 378,60
2029 1572 22 766,67 1572 14 542,14
2030 1590 23 022,71 1590 14 705,69
2031 1607 23 278,75 1607 14 869,23
2032 1625 23 534,79 1625 15 032,78
2033 1643 23 790,83 1643 15 196,32
2034 1660 24 046,87 1660 15 359,87
2035 1678 24 302,91 1678 15 523,41
2036 1683 24 368,64 1683 15 565,40
2037 1687 24 434,37 1687 15 607,38
2038 1692 24 500,10 1692 15 649,36
2039 1696 24 565,83 1696 15 691,35
2040 1701 24 631,56 1701 15 733,33
2041 1705 24 697,29 1705 15 775,32
2042 1710 24 763,02 1710 15 817,30
2043 1714 24 828,75 1714 15 859,29
2044 1719 24 894,48 1719 15 901,27
2045 1723 24 960,21 1723 15 943,25
2046 1728 25 025,94 1728 15 985,24
2047 1732 25 091,66 1732 16 027,22
2048 1737 25 157,39 1737 16 069,21
2049 1742 25 223,12 1742 16 111,19

Nadklady na zaméstnance vliakovych cet

Rovngz nakladové sazby zasstnand vlakovychcet jsou stanoveny na zaktatMetodiky pro vypget

efektivnosti investic SZDC, s.0. ve vy3tR 13,34 na zadstnance a hodinu (CU 2016). Rozhodujicimi faktory
pro vysi &chto naklad jsou pdet a jizdni doby jednotlivych typvlaki. Tyto naklady jsou v fibéhu
refereniho obdobi valorizovany v souladu i@gpokladanymirstem reéalnych mezd a prognézou tohdistu
dle CSU. Snizeni naklddv projektovych variantach jeidledkem zkracenych jizdnich dob.

posuzovanych trati.

Jizdni doby a s nimi souvisejici vlakové hodinyislpSné naklady jsou vztazeny za jednotlivé Useky

Tabulka 56 Vypocet néklad na zanistnance vlakovychet v K¢/vlak ve variant bez projektu (MD1) v CU 2016

Linka vlaku R6 R6 S6 S6 S69 S1 S1
Pocet vih/rok 16 704 1425 2 083 4199 2 250 5039 933
Koeficient vlakové Cety 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Jizdni doba (min) 81,50 57,00 50,00 42,00 25,00 24,00 14,00
Naklady vl.cety (KE/vlak) 968,96 677,68 594,45 499,34 297,23 285,34 166,45
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Tabulka 57 Vypotet néklad na zanistnance vlakovychet v K¢/vlak ve variant A-KO (MD1) v CU 2016

Linka vlaku R6 R6 S6 S6 S69 S1 S1
Pocet vih/rok 15577 1350 2083 4199 2 250 5039 933
Koeficient vlakové Cety 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Jizdni doba (min) 76,00 54,00 50,00 42,00 25,00 24,00 14,00
Naklady vl.cety (KE/vlak) 903,57 642,01 594,45 499,34 297,23 285,34 166,45
Tabulka 58 Vypocet néklad na zanistnance vlakovychet v Ké/vlak ve variant Ae-KOe (MD4) v CU 2016

Linka vlaku R6 R6 S6 S6 S69 S1 S1
Pocet vih/rok 14 757 2 549 8661 1885 3399 5249 933
Koeficient vlakové Cety 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Jizdni doba (min) 72,00 51,00 46,00 39,00 24,00 25,00 14,00
Naklady vl.cety (KE/vlak) 856,01 606,34 546,90 463,67 285,34 297,23 166,45
Tabulka 59 Vypotet néklad na zanistnance vlakovychiet v K¢/vlak ve variant ABe-KOe (MD4) v CU 2016

Linka viaku R6 R6 S6 S6 S69 S1 S1
Pocet vih/rok 14 449 2 549 8 661 1885 3258 5249 933
Koeficient vlakové Eety 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Jizdni doba (min) 70,50 51,00 46,00 39,00 23,00 25,00 14,00
Naklady vl.Eety (KE/vlak) 838,18 606,34 546,90 463,67 273,45 297,23 166,45
Tabulka 60 Vypocet naklad na zamistnance vlakovychet v K¢/vlak ve variant A-K1 (MD2) v CU 2016

Linka vlaku R6 R6 S6 S6 S69 S1
Pocet vih/rok 15577 2 699 2083 4199 3399 8 148
Koeficient viakove ety 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Jizdni doba (min) 76,00 54,00 50,00 42,00 24,00 30,00
Naklady vl.Cety (K&/vlak) 903,57 642,01 594,45 499,34 285,34 356,67
Tabulka 61 Vypocet naklad na zanistnance vliakovychet v K¢/vlak ve variant Ae-K1 (MD3 severni) v CU 2016
Linka vlaku R6 R6 S69 S1 S1 S6
Pocet vih/rok 14 757 2549 3399 10183 2799 7 605
Koeficient viakove ety 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Jizdni doba (min) 72,00 51,00 24,00 48,50 42,00 28,00
Naklady vl.Cety (K&/vlak) 856,01 606,34 285,34 576,62 499,34 332,89
Tabulka 62 Vypocet naklad na zanistnance vlakovychiet v K¢/vlak ve variant Bej-K1 (MD3 severni) v CU 2016
Linka vlaku R6 R6 S69 S1 S1 S6
Pocet vih/rok 13937 2449 3258 10183 2799 7 605
Koeficient viakove ety 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Jizdni doba (min) 68,00 49,00 23,00 48,50 42,00 28,00
Naklady vl.Cety (K&/vlak) 808,46 582,56 273,45 576,62 499,34 332,89
Tabulka 63 Vypocet naklad na zamistnance vlakovychiet v K¢/vlak ve variant Ae-K2 (MD3 jizni) v CU 2016

Linka vlaku R6 R6 S69 S1 S1 S6
Pocet vih/rok 14 757 2549 3258 9 658 2633 7 605
Koeficient viakové Cety 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Jizdni doba (min) 72,00 51,00 23,00 46,00 39,50 28,00
Néklady vl.Cety (K&/vlak) 856,01 606,34 273,45 546,90 469,62 332,89

Tabulka 64 Vypocet naklad na

zandstnance vlakovychiet v Ké/vlak ve variant Cej-K2 (M

D3 jizni) v CU 2016

Linka vlaku R6 R6 S69 S1 S1 S6
Pocet vih/rok 13 527 2 399 3399 9 658 2799 7 605
Koeficient viakové Cety 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Jizdni doba (min) 66,00 48,00 24,00 46,00 42,00 28,00
Néklady vl.Cety (K&/vlak) 784,68 570,68 285,34 546,90 499,34 332,89
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Tabulka 65 Progndza nakladna zanistnance vlakovychiet do roku 2049 v CU 2016 pro varianty bez projeRHiK0
a Ae-K0e

Varianta bez projektu Varianta A-KO Varianta Ae-KOe

pocet
vih/rok

naklady
tis.KE/r

pocet
vih/rok

naklady
tis.K&/r

pocet
vih/rok

naklady
tis.K&/r

2020

32 631,99

23 277,85

32 631,99

23 277,85

32 631,99

23 277,85

2021

32 631,99

23 859,79

32 631,99

23 859,79

32 631,99

23 859,79

2022

32 631,99

24 456,29

32 631,99

24 456,29

32 631,99

24 456,29

2023

32 631,99

25 067,69

32 631,99

25 067,69

32 631,99

25 067,69

2024

32 631,99

25 694,39

31 429,75

24 747,75

37 433,43

29 475,04

2025

32 631,99

26 336,75

31 429,75

25 366,44

37 433,43

30211,91

2026

32 631,99

26 995,16

31 429,75

26 000,60

37 433,43

30 967,21

2027

32 631,99

27 670,04

31 429,75

26 650,62

37 433,43

31 741,39

2028

32 631,99

28 361,79

31 429,75

27 316,88

37 433,43

32 534,93

2029

32 631,99

29 070,84

31 429,75

27 999,80

37 433,43

33 348,30

2030

32 631,99

29 652,26

31 429,75

28 559,80

37 433,43

34 015,26

2031

32 631,99

30 245,30

31 429,75

29 131,00

37 433,43

34 695,57

2032

32 631,99

30 850,21

31 429,75

29 713,62

37 433,43

35 389,48

2033

32 631,99

31 467,21

31 429,75

30 307,89

37 433,43

36 097,27

2034

32 631,99

32 096,56

31 429,75

30 914,05

37 433,43

36 819,22

2035

32 631,99

32 738,49

31 429,75

31 532,33

37 433,43

37 555,60

2036

32 631,99

33 393,26

31 429,75

32 162,97

37 433,43

38 306,71

2037

32 631,99

34 061,12

31 429,75

32 806,23

37 433,43

39 072,85

2038

32 631,99

34 742,34

31 429,75

33 462,36

37 433,43

39 854,30

2039

32 631,99

35 437,19

31 429,75

34 131,61

37 433,43

40 651,39

2040

32 631,99

36 145,93

31 429,75

34 814,24

37 433,43

41 464,42

2041

32 631,99

36 868,85

31 429,75

35 510,52

37 433,43

42 293,71

2042

32 631,99

37 606,23

31 429,75

36 220,73

37 433,43

43 139,58

2043

32 631,99

38 358,35

31 429,75

36 945,15

37 433,43

44 002,37

2044

32 631,99

39 125,52

31 429,75

37 684,05

37 433,43

44 882,42

2045

32 631,99

39 908,03

31 429,75

38 437,73

37 433,43

45 780,07

2046

32 631,99

40 706,19

31 429,75

39 206,49

37 433,43

46 695,67

2047

32 631,99

41 520,32

31 429,75

39 990,62

37 433,43

47 629,58

2048

32 631,99

42 350,72

31 429,75

40 790,43

37 433,43

48 582,17

2049

32 631,99

43 197,74

31 429,75

41 606,24

37 433,43

49 553,82
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Tabulka 66 Progndza nakladna zanistnance viakovychiet do roku 2049 v CU 2016 pro varianty ABe-KOe, A-K1

a Ae-K1
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Varianta ABe-KOe

Varianta A-K1

Varianta Ae-K1

pocet
vih/rok

naklady
tis.KE/r

pocet
vih/rok

naklady
tis.K&/r

pocet
vih/rok

naklady
tis.K&/r

2020

32 631,99

23 277,85

32 631,99

23 277,85

32 631,99

23 277,85

2021

32 631,99

23 859,79

32 631,99

23 859,79

32 631,99

23 859,79

2022

32 631,99

24 456,29

32 631,99

24 456,29

32 631,99

24 456,29

2023

32 631,99

25 067,69

32 631,99

25 067,69

32 631,99

25 067,69

2024

36 984,36

29 121,44

36 105,39

28 429,34

41 292,58

32513,73

2025

36 984,36

29 849,48

36 105,39

29 140,07

41 292,58

33 326,57

2026

36 984,36

30 595,71

36 105,39

29 868,57

41 292,58

34 159,73

2027

36 984,36

31 360,61

36 105,39

30 615,29

41 292,58

35 013,73

2028

36 984,36

32 144,62

36 105,39

31 380,67

41 292,58

35 889,07

2029

36 984,36

32 948,24

36 105,39

32 165,19

41 292,58

36 786,30

2030

36 984,36

33 607,20

36 105,39

32 808,49

41 292,58

37 522,02

2031

36 984,36

34 279,35

36 105,39

33 464,66

41 292,58

38 272,46

2032

36 984,36

34 964,93

36 105,39

34 133,95

41 292,58

39 037,91

2033

36 984,36

35 664,23

36 105,39

34 816,63

41 292,58

39 818,67

2034

36 984,36

36 377,52

36 105,39

35512,97

41 292,58

40 615,05

2035

36 984,36

37 105,07

36 105,39

36 223,22

41 292,58

41 427,35

2036

36 984,36

37 847,17

36 105,39

36 947,69

41 292,58

42 255,89

2037

36 984,36

38 604,11

36 105,39

37 686,64

41 292,58

43 101,01

2038

36 984,36

39 376,19

36 105,39

38 440,38

41 292,58

43 963,03

2039

36 984,36

40 163,72

36 105,39

39 209,18

41 292,58

44 842,29

2040

36 984,36

40 966,99

36 105,39

39 993,37

41 292,58

45 739,14

2041

36 984,36

41 786,33

36 105,39

40 793,23

41 292,58

46 653,92

2042

36 984,36

42 622,06

36 105,39

41 609,10

41 292,58

47 587,00

2043

36 984,36

43 474,50

36 105,39

42 441,28

41 292,58

48 538,74

2044

36 984,36

44 343,99

36 105,39

43 290,11

41 292,58

49 509,51

2045

36 984,36

45 230,87

36 105,39

44 155,91

41 292,58

50 499,70

2046

36 984,36

46 135,49

36 105,39

45 039,03

41 292,58

51 509,70

2047

36 984,36

47 058,20

36 105,39

45 939,81

41 292,58

52 539,89

2048

36 984,36

47 999,36

36 105,39

46 858,60

41 292,58

53 590,69

2049

36 984,36

48 959,35

36 105,39

47 795,78

41 292,58

54 662,50
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Tabulka 67 Progndza nakladna zanistnance vliakovychiet do roku 2049 v CU 2016 pro varianty Bej-K1, Ae-&Zej-K2

Varianta Bej-K1

Varianta Ae-K2

Varianta Cej-K2

pocet
vih/rok

naklady
tis.K&/r

pocet
vih/rok

naklady
tis.K&/r

pocet
vih/rok

naklady
tis.K&/r

2020

32 631,99

23 277,85

32 631,99

23 277,85

32 631,99

23 277,85

2021

32 631,99

23 859,79

32 631,99

23 859,79

32 631,99

23 859,79

2022

32 631,99

24 456,29

32 631,99

24 456,29

32 631,99

24 456,29

2023

32 631,99

25 067,69

32 631,99

25 067,69

32 631,99

25 067,69

2024

40 231,15

31 677,96

40 459,43

31 857,71

39 388,00

31 014,06

2025

40 231,15

32 469,90

40 459,43

32 654,15

39 388,00

31 789,41

2026

40 231,15

33 281,65

40 459,43

33 470,50

39 388,00

32 584,15

2027

40 231,15

34 113,69

40 459,43

34 307,26

39 388,00

33 398,75

2028

40 231,15

34 966,54

40 459,43

35 164,95

39 388,00

34 233,72

2029

40 231,15

35 840,70

40 459,43

36 044,07

39 388,00

35 089,56

2030

40 231,15

36 557,51

40 459,43

36 764,95

39 388,00

35 791,36

2031

40 231,15

37 288,66

40 459,43

37 500,25

39 388,00

36 507,18

2032

40 231,15

38 034,44

40 459,43

38 250,26

39 388,00

37 237,33

2033

40 231,15

38 795,13

40 459,43

39 015,26

39 388,00

37 982,07

2034

40 231,15

39 571,03

40 459,43

39 795,57

39 388,00

38 741,71

2035

40 231,15

40 362,45

40 459,43

40 591,48

39 388,00

39 516,55

2036

40 231,15

41 169,70

40 459,43

41 403,31

39 388,00

40 306,88

2037

40 231,15

41 993,09

40 459,43

42 231,37

39 388,00

41 113,02

2038

40 231,15

42 832,95

40 459,43

43 076,00

39 388,00

41 935,28

2039

40 231,15

43 689,61

40 459,43

43 937,52

39 388,00

42 773,98

2040

40 231,15

44 563,40

40 459,43

44 816,27

39 388,00

43 629,46

2041

40 231,15

45 454,67

40 459,43

45 712,60

39 388,00

44 502,05

2042

40 231,15

46 363,77

40 459,43

46 626,85

39 388,00

45 392,09

2043

40 231,15

47 291,04

40 459,43

47 559,38

39 388,00

46 299,94

2044

40 231,15

48 236,86

40 459,43

48 510,57

39 388,00

47 225,93

2045

40 231,15

49 201,60

40 459,43

49 480,78

39 388,00

48 170,45

2046

40 231,15

50 185,63

40 459,43

50 470,40

39 388,00

49 133,86

2047

40 231,15

51 189,34

40 459,43

51 479,81

39 388,00

50 116,54

2048

40 231,15

52 213,13

40 459,43

52 509,40

39 388,00

51 118,87

2049

40 231,15

53 257,39

40 459,43

53 559,59

39 388,00

52 141,25
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Rekapitulace zmén nakladl provozovatele drazni dopravy vliivem
realizace projektu

Realizaci projektu budou ovli¢ény naklady na provoz vldka naklady na za#stnance vliakovyckiet.
Tyto zneEny byly podrobg popsany v fedchozich kapitolach. Nasledujici tabulka obsakhbjauti diferetinich
peréznich toki vzniklych v disledku zndn ©chto naklad.

Tabulka 68 Rekapitulace z&n naklad provozovatele drazni dopravy vlivem realizaceartriA-KO, Ae-KOe a ABe-KOe
v tis. K& v CU 2016

Zména nakladd ve varianté
Néaklady na provozovani Zelezni€ni dopravy ve varianté
A-KO Ae-K0e ABe-KOe Bez projektu A-KO Ae-KO0e ABe-KOe

2020{ 397 983,43| 397 983,43] 397 983,43] 397 983,43

2021{ 398 821,42| 398 821,42| 398 821,42] 398 821,42

2022| 399 673,96 399 673,96] 399 673,96] 399 673,96

2023| 400 541,40] 400 541,40] 400 541,40] 400 541,40

2024{ 400477,50] 342 607,21| 342 253,62| 401 424,14| -946,64 | -58 816,93 | -59 170,52
2025| 401 352,23| 343 507,63| 343 145,20] 402 322,54] -970,30 | -58 814,90 | -59 177,34
2026| 402 242,43| 344 426,48 344 054,98] 403 237,00 -994,56 | -58 810,52 | -59 182,02
2027| 403 148,49| 345 364,20| 344 983,42 404 167,92| -1 019,43 | -58 803,72 | -59 184,50
2028| 404 070,80 346 321,28| 345 930,98] 405 115,71] -1 044,91 | -58 794,43 | -59 184,73
2029| 405 009,76] 347 298,20 346 898,14] 406 080,79] -1 071,03 | -58 782,59 | -59 182,65
2030{ 405 825,80 348 128,71| 347 720,65] 406 918,25| -1 092,46 | -58 789,54 | -59 197,60
2031| 406 653,03 348 972,56| 348 556,34] 407 767,34] -1 114,30 | -58 794,78 | -59 211,00
2032| 407 491,69| 349 830,02| 349 405,47 408 628,28] -1 136,59 | -58 798,27 | -59 222,81
2033| 408 342,01 350 701,35| 350 268,31] 409 501,33] -1 159,32 | -58 799,98 | -59 233,01
2034| 409 204,20 351 586,84| 351 145,14] 410 386,71] -1 182,51 | -58 799,87 | -59 241,57
2035| 410 078,52| 352 486,77| 352 036,24] 411 284,68] -1 206,16 | -58 797,91 | -59 248,45
2036{ 410 774,90{ 353 279,87| 352 820,32 412 005,18] -1 230,28 | -58 725,31 | -59 184,86
2037| 411 483,89| 354 087,99| 353 619,25] 412 738,78] -1 254,89 | -58 650,79 | -59 119,53
2038| 412 205,74| 354 911,43| 354 433,32 413 485,73] -1 279,99 | -58 574,30 | -59 052,41
2039| 412 940,72| 355 750,50| 355 262,83] 414 246,30| -1 305,59 | -58 495,81 | -58 983,48
2040f 413 689,08] 356 605,51| 356 108,08] 415 020,78] -1 331,70 | -58 415,27 | -58 912,69
2041| 414 451,09 357 476,78| 356 969,41] 415 809,43| -1 358,33 | -58 332,64 | -58 840,02
2042| 415 227,03 358 364,64| 357 847,12] 416 612,53| -1 385,50 | -58 247,89 | -58 765,41
2043| 416 017,18| 359 269,42| 358 741,55] 417 430,39] -1 413,21 | -58 160,97 | -58 688,84
2044| 416 821,81| 360 191,45| 359 653,02] 418 263,28] -1 441,47 | -58 071,83 | -58 610,26
2045( 417 641,22| 361 131,08] 360 581,88] 419 111,52] -1470,30 | -57 980,44 | -58 529,64
2046| 418 475,70 362 088,67| 361 528,49] 419 975,41| -1 499,71 | -57 886,74 | -58 446,93
2047{ 419 325,56] 363 064,56| 362 493,18] 420 855,26] -1 529,70 | -57 790,70 | -58 362,08
2048 420 191,10 364 059,14| 363 476,33] 421 751,40| -1 560,30 | -57 692,26 | -58 275,07
2049( 421 072,64] 365 072,77| 364 478,30] 422 664,14| -1 591,50 | -57 591,37 | -58 185,84
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Tabulka 69 Rekapitulace z&n naklad provozovatele drazni dopravy vlivem realizacearntriA-K1, Ae-K1 a Bej-K1
v tis. K& v CU 2016

. L . . Zména nakladl ve varianté
Naklady na provozovani Zelezni¢ni dopravy ve varianté

A-K1 Ae-K1 Bej-K1 Bez projektu A-K1 Ae-K1 Bej-K1

2020( 397 983,43] 397 983,43] 397 983,43] 397 983,43
2021 398 821,42] 398 821,42] 398 821,42| 398 821,42
2022 399 673,96] 399 673,96] 399 673,96] 399 673,96
2023 400 541,40{ 400 541,40] 400 541,40] 400 541,40
2024 449 168,79| 358 813,86 357 978,09] 401 424,14| 47 744,65 | -42 610,28 | -43 446,05
2025( 450 135,56{ 359 790,25] 358 933,58] 402 322,54| 47 813,02 | -42 532,29 | -43 388,95
2026( 451 120,10 360 786,96] 359 908,88] 403 237,00| 47 883,11 | -42 450,04 | -43 328,12
2027( 452 122,86 361 804,50] 360 904,46] 404 167,92| 47 954,94 | -42 363,42 | -43 263,45
2028( 453 144,28| 362 843,38] 361 920,85] 405 115,71 48 028,57 | -42 272,32 | -43 194,86
2029( 454 184,84| 363 904,16] 362 958,56] 406 080,79| 48 104,04 | -42 176,64 | -43 122,24
2030f 455 084,18] 364 803,43] 363 838,92] 406 918,25| 48 165,93 | -42 114,82 | -43 079,33
2031 455996,39| 365 717,41] 364 733,61] 407 767,34| 48 229,06 | -42 049,92 | -43 033,72
2032 456 921,73| 366 646,41] 365 642,93] 408 628,28| 48 293,44 | -41 981,88 | -42 985,35
2033| 457 860,45] 367 590,71] 366 567,16] 409 501,33| 48 359,12 | -41 910,62 | -42 934,16
2034 458 812,82| 368 550,63] 367 506,61] 410 386,71| 48 426,11 | -41 836,08 | -42 880,10
2035( 459 779,12| 369 526,48 368 461,58] 411 284,68| 48 494,44 | -41 758,21 | -42 823,11
2036 460569,31 370397,01] 369 310,81] 412 005,18| 48 564,13 | -41 608,18 | -42 694,37
2037 461 374,00{ 371 284,11] 370176,19] 412 738,78| 48 635,22 | -41 454,67 | -42 562,59
2038| 462 193,46 372 188,11] 371 058,04] 413 485,73| 48 707,73 | -41 297,62 | -42 427,69
2039( 463 027,99 373 109,36] 371 956,68] 414 246,30| 48 781,69 | -41 136,95 | -42 289,63
2040( 463 877,91| 374 048,19] 372 872,46] 415 020,78| 48 857,13 | -40 972,59 | -42 148,32
2041| 464 743,50 375 004,96] 373 805,71] 415 809,43| 48 934,08 | -40 804,47 | -42 003,72
2042 465 625,10 375980,02| 374 756,79] 416 612,53| 49 012,57 | -40 632,51 | -41 855,75
2043 466 523,01| 376 973,74] 375 726,05] 417 430,39| 49 092,62 | -40 456,64 | -41 704,34
2044 467 437,56] 377 986,50] 376 713,85] 418 263,28| 49 174,28 | -40 276,78 | -41 549,43
2045( 468 369,09 379 018,68] 377 720,57] 419 111,52| 49 257,57 | -40 092,85 | -41 390,95
2046( 469 317,94 380 070,65] 378 746,59] 419 975,41 49 342,53 | -39 904,76 | -41 228,82
2047( 470 284,45[ 381 142,83] 379 792,28] 420 855,26] 49 429,19 | -39 712,43 | -41 062,98
2048 471 268,98] 382 235,61] 380 858,06] 421 751,40| 49517,58 | -39 515,79 | -40 893,34
2049( 472 271,88 383 349,41] 381 944,30 422 664,14| 49607,74 | -39314,73 | -40719,84
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Tabulka 70 Rekapitulace z#n nakladi provozovatele drazni dopravy vlivem realizaceasarife-K2 a Cej-K2 v tis. K

v CU 2016
Néklady na provozovani Zelezniéni dopravy ve Zména nakladd ve varianté
varianté
Ae-K2 Cej-K2 Bez projektu Ae-K2 Cej-K2

2020| 397 983,43| 397 983,43| 397 983,43

2021| 398 821,42| 398 821,42] 398 821,42

2022 399 673,96] 399 673,96] 399 673,96

2023| 400 541,40 400 541,40] 400 541,40

2024| 352 898,96 352 055,31 401 424,14 -48 525,18 | -49 368,82
2025| 353 858,94 352 994,21 402 322,54 -48 463,59 | -49 328,33
2026| 354 838,84 353 952,49 403 237,00f -48 398,15 | -49 284,51
2027] 355 839,15 354 930,64| 404 167,92| -48 328,77 | -49 237,28
2028| 356 860,38 355 929,15] 405 115,71 -48 255,33 | -49 186,55
2029| 357 903,05 356 948,54| 406 080,79| -48 177,75 | -49 132,25
2030| 358 787,47| 357 813,88| 406 918,25 -48 130,78 | -49 104,37
2031| 359 686,32 358 693,25| 407 767,34| -48 081,02 | -49 074,09
2032| 360 599,87 359 586,94| 408 628,28 -48 028,42 | -49 041,34
2033| 361 528,42 360 495,23] 409 501,33| -47 972,91 | -49 006,10
2034| 362 472,27 361 418,42] 410 386,71| -47 914,44 | -48 968,30
2035| 363 431,72 362 356,80] 411 284,68| -47 852,96 | -48 927,89
2036| 364 285,54 363 189,11 412 005,18 -47 719,65 | -48 816,07
2037| 365 155,59 364 037,23] 412 738,78| -47 583,19 | -48 701,54
2038| 366 042,20 364 901,48] 413 485,73| -47 443,53 | -48 584,25
2039| 366 945,70 365 782,17| 414 246,30f -47 300,60 | -48 464,14
2040| 367 866,44 366 679,63| 415 020,78| -47 154,34 | -48 341,15
2041| 368 804,75 367 594,21] 415 809,43| -47 004,68 | -48 215,22
2042| 369 760,98 368 526,23] 416 612,53| -46 851,55 | -48 086,30
2043]| 370 735,51| 369 476,06] 417 430,39 -46 694,88 | -47 954,33
2044| 371 728,68 370444,04] 418 263,28| -46 534,60 | -47 819,24
2045| 372 740,87 371430,54] 419 111,52 -46 370,65 | -47 680,98
2046| 373 772,47 372 435,94| 419 975,41 -46 202,94 | -47 539,47
2047| 374 823,87 373 460,60] 420 855,26 -46 031,40 | -47 394,67
2048| 375 895,45 374 504,91 421 751,40 -45 855,95 | -47 246,49
2049| 376 987,62 375569,27| 422 664,14| -45 676,52 | -47 094,87
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6. 2. Uspory ¢asu v osobni dopravé

Uspory ¢asu ze zkracenych jizdnich dob

Realizaci projektu dojde ke zkraceni jizdnich dobsebni dopray Vypaiet cestovnich dob
zohlediuje celkovou cestovni dobu — rozhodujici tedy jenizn€na jizdnich dob viak ale roviéz dopady na
celkové cestovani a to, jakymigmbem se tyto zémy projevi z hlediska preferenci cestujicich.

Hodnoty Uspokasu jsou fevzaty ze studie HEATCO (Developing Harmonized fpesn Approaches
for Transport Costing and Project Assessment), oheiki Deliverable 5, tab. 0.3-0.5, str. S9-S11. ¥gkl této
studie obsahuji hodnot§asu na zékladvyzkumu ochoty obyvatel platit za usty ¢as. Tyto hodnoty jsou
v ekonomické analyzeippaiteny naceské koruny a valorizovany na cenovou Urtoweku 2016 (inflace, st
HDP na obyvatele).

Dle statistickych Ud&j o dojiafce obyvatel do za#stnani a do Skol (viz&ani lidu, doni a byt
k 26. 3. 2011 — dojitka do zamistnani a Skol) tvé podil pravidelné dojiZky do zangstnani a Skol (pravidelné
cesty) cca 80 % a ostatni (nepravidelné) cesty 2. Obchodni (resp. pracovni) cesty sefipauk
hodnoceného projektu uvazuji u regionalni dopraeywysi 3,5 % a u dalkové dopravy ve vysi 5 %. Vgake
hodnota ¢asu pouzitd ve vypttech je tedy 294,41#os-h pro regionalni dopravu (kratka ddjka) a
376,07 K/o-h pro dalkovou dopravu (dlouha dafka).

Tabulka 71 Hodnoty¢asu pro jednotlivé typy cest v osobni a nékladpira@ dle studie HEATCO

Hodnota ¢asu (1 hodina) .
€ (2002) | KE (2002) [ KE (2016) Podil (%)

Osobni doprava

Obchodni cesty 14,27 439,70 715,89 3,5 5,0

Pracovni dojizdka kratka 5,75 177,20 288,46 77,2

Pracovni dojizdka dlouha 7,38 227,40 370,22 76,0

Nepracovni dojizdka kratka 4,82 148,50 241,77 19,3

Nepracovni dojizdka dlouha 6,18 190,40 310,05 19,0
Nakladni doprava Zelezni¢ni 0,84 25,88 42,14
Nakladni doprava silniéni 2,06 63,47 103,35

Na hodnotyc¢asu v budoucich letech je dale aplikovariekévané zhodnoceni v zavislosti niestu
HDP na obyvatele s elasticitou 0,7 dop@mou dle studie HEATCO (dokument Deliverable 5, §5).
Hodnoty fedpokladaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letgathazeji z oficialni prognozy.

Casovérady pro péty cestujicich jsou provedeny extrapolaci dat weoych pro stav po realizaci
projektu. Rozdilny vyvoj jizdnich dob v jednotlivywariantach se pak odrazi v rozdilném vyvoji aftvé vysi
aspor. Uspory zievedené dopravy jsougrnitem daldi analyzy. Proigpaset dennich intenzit cestujicich na
celorani hodnoty seiedpoklada v nepracovni dny nizSipbcestujici oproti intenzitdm v pracovnich dnech.
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Tabulka 72 Vypotty Uspor ze zkraceni cestovnich dob v osobni déprawariant A-KO v CU 2016

Regionalni doprava

Dalkova doprava

Rok Casova Uuspora Uspora Casova uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K¢&/rok) (os-h/rok) (tis.K¢/rok)
2024 415,92 139,61 3 743,31 1 605,07
2025 1532,11 521,49 13 788,97 5 995,23
2026 2 648,29 914,03 23 834,62 10 508,01
2027 3 764,47 1317,46 33 880,27 15 145,98
2028 4 880,66 1 732,00 43 925,93 19 911,74
2029 5 996,84 2 157,90 53 971,58 24 807,98
2030 7 113,03 2 577,46 64 017,23 29 631,43
2031 7 136,79 2 604,17 64 231,07 29 938,53
2032 7 160,55 2631,13 64 444,91 30 248,46
2033 7 184,31 2 658,34 64 658,75 30 561,28
2034 7 208,07 2 685,80 64 872,59 30 876,98
2035 7 231,83 2 713,52 65 086,43 31 195,62
2036 7 255,58 2 741,49 65 300,26 31517,19
2037 7 279,34 2 769,72 65 514,10 31841,75
2038 7 303,10 2 798,21 65 727,94 32 169,30
2039 7 326,86 2 826,97 65 941,78 32 499,87
2040 7 350,62 2 855,99 66 155,62 32 833,50
2041 7 374,38 2 885,28 66 369,46 33170,21
2042 7 398,14 2 914,83 66 583,30 33 510,02
2043 7 421,90 2 944,66 66 797,14 33 852,97
2044 7 445,66 2 974,77 67 010,98 34 199,07
2045 7 469,42 3 005,15 67 224,81 34 548,36
2046 7 493,18 3 035,81 67 438,65 34 900,87
2047 7 516,94 3 066,76 67 652,49 35 256,61
2048 7 540,70 3 097,99 67 866,33 35 615,63
2049 7 564,46 3 129,50 68 080,17 35 977,94

Tabulka 73 Vypocty Uspor ze zkraceni cestovnich dob v osobni d

Regionalni doprava

Dalkova doprava

Rok | Casova Uspora Uspora Casova Uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K&/rok) (os-h/rok) (tis.K&/rok)
2024 15 192,44 5099,71 26 349,38 11 298,14
2025 26 364,27 8 973,70 45 725,52 19 880,77
2026 37 536,10 12 955,17 65 101,67 28 701,50
2027 48 707,93 17 046,36 84 477,81 37 765,31
2028 59 879,76 21 249,56 103 853,95 47 077,28
2029 71 051,59 25 567,11 123 230,10 56 642,59
2030 82 223,42 29 794,28 142 606,24 66 007,66
2031 82 498,07 30 103,05 143 082,59 66 691,74
2032 82 772,73 30 414,70 143 558,95 67 382,17
2033 83 047,38 30 729,23 144 035,30 68 078,99
2034 83 322,03 31 046,67 144 511,65 68 782,27
2035 83 596,69 31 367,05 144 988,00 69 492,06
2036 83 871,34 31 690,40 145 464,35 70 208,42
2037 84 145,99 32 016,73 145 940,71 70 931,40
2038 84 420,65 32 346,09 146 417,06 71 661,06
2039 84 695,30 32 678,48 146 893,41 72 397,46
2040 84 969,95 33 013,94 147 369,76 73 140,66
2041 85 244,61 33 352,50 147 846,12 73 890,72
2042 85 519,26 33 694,18 148 322,47 74 647,69
2043 85 793,91 34 039,01 148 798,82 75 411,64
2044 86 068,57 34 387,01 149 275,17 76 182,63
2045 86 343,22 34 738,22 149 751,52 76 960,71
2046 86 617,88 35 092,67 150 227,88 77 745,96
2047 86 892,53 35 450,37 150 704,23 78 538,43
2048 87 167,18 35 811,36 151 180,58 79 338,18
2049 87 441,84 36 175,66 151 656,93 80 145,29
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Tabulka 74 Vypotty Uspor ze zkraceni cestovnich dob v osobni déprawariant ABe-KOe v CU 2016

Regionalni doprava

Dalkova doprava

Rok Casova Uuspora Uspora Casova uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K¢&/rok) (os-h/rok) (tis.K¢/rok)
2024 15 437,72 5 182,05 26 412,57 11 325,23
2025 27 017,60 9 196,08 46 224,71 20 097,81
2026 38 597,47 13 321,49 66 036,85 29 113,79
2027 50 177,35 17 560,61 85 848,99 38 378,29
2028 61 757,23 21 915,82 105 661,13 47 896,48
2029 73 337,11 26 389,53 125 473,27 57 673,66
2030 84 916,98 30 770,31 145 285,41 67 247,76
2031 85 200,63 31 089,20 145 770,72 67 944,69
2032 85 484,29 31 411,06 146 256,02 68 648,09
2033 85 767,94 31 735,89 146 741,32 69 358,01
2034 86 051,59 32 063,73 147 226,62 70 074,50
2035 86 335,24 32 394,61 147 711,92 70 797,62
2036 86 618,89 32 728,55 148 197,22 71527,44
2037 86 902,54 33 065,57 148 682,52 72 264,00
2038 87 186,19 33 405,71 149 167,83 73 007,37
2039 87 469,84 33 749,00 149 653,13 73 757,61
2040 87 753,49 34 095,45 150 138,43 74 514,77
2041 88 037,14 34 445,10 150 623,73 75 278,92
2042 88 320,80 34 797,97 151 109,03 76 050,11
2043 88 604,45 35 154,10 151 594,33 76 828,41
2044 88 888,10 35513,50 152 079,64 77 613,89
2045 89 171,75 35 876,22 152 564,94 78 406,59
2046 89 455,40 36 242,27 153 050,24 79 206,59
2047 89 739,05 36 611,69 153 535,54 80 013,95
2048 90 022,70 36 984,50 154 020,84 80 828,73
2049 90 306,35 37 360,75 154 506,14 81 650,99

Tabulka 75 Vypocty Uspor ze zkraceni cestovnich dob v osobni d

Regionalni doprava

Dalkova doprava

Rok | Casova uspora Uspora Casova Uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K&/rok) (os-h/rok) (tis.K&/rok)
2024 1 048,88 352,08 9 439,95 4 047,68
2025 1 885,95 641,93 16 973,56 7 379,85
2026 2 723,02 939,82 24 507,17 10 804,52
2027 3 560,09 1 245,93 32 040,77 14 323,64
2028 4 397,15 1 560,42 39 574,38 17 939,18
2029 5 234,22 1 883,48 47 107,99 21 653,14
2030 6 071,29 2 199,98 54 641,60 25 291,77
2031 6 091,57 2222,78 54 824,12 25 553,88
2032 6 111,85 2 245,79 55 006,64 25 818,43
2033 6 132,13 2 269,01 55 189,16 26 085,43
2034 6 152,41 2 292,45 55 371,68 26 354,90
2035 6 172,69 2 316,11 55 554,20 26 626,86
2036 6 192,97 2 339,98 55 736,72 26 901,35
2037 6 213,25 2 364,08 55 919,24 27 178,37
2038 6 233,53 2 388,40 56 101,76 27 457,95
2039 6 253,81 241294 56 284,28 27 740,11
2040 6 274,09 2437,71 56 466,81 28 024,88
2041 6 294,37 2 462,71 56 649,33 28 312,27
2042 6 314,65 2 487,94 56 831,85 28 602,32
2043 6 334,93 2 513,40 57 014,37 28 895,03
2044 6 355,21 2 539,10 57 196,89 29 190,45
2045 6 375,49 2 565,03 57 379,41 29 488,58
2046 6 395,77 2 591,20 57 561,93 29 789,46
2047 6 416,05 2617,62 57 744,45 30 093,11
2048 6 436,33 2 644,27 57 926,97 30 399,55
2049 6 456,61 2671,17 58 109,50 30 708,80
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Tabulka 76 Vypotty Gspor ze zkraceni cestovnich dob v osobni déprawariant Ae-K1 v CU 2016

Regionalni doprava

Dalkova doprava

Rok Casova Uuspora Uspora Casova uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K¢&/rok) (os-h/rok) (tis.K¢/rok)
2024 6 339,92 2 128,15 15 993,88 6 857,89
2025 12 421,98 4 228,11 31 337,26 13 624,97
2026 18 504,04 6 386,46 46 680,64 20 580,18
2027 24 586,10 8 604,42 62 024,02 27 727,47
2028 30 668,16 10 883,22 77 367,40 35 070,85
2029 36 750,22 13 224,15 92 710,78 42 614,42
2030 42 832,28 15 520,60 108 054,16 50 014,65
2031 42 975,35 15 681,45 108 415,10 50 532,99
2032 43 118,43 15 843,79 108 776,03 51 056,13
2033 43 261,50 16 007,64 109 136,97 51 584,13
2034 43 404,58 16 173,00 109 497,91 52 117,01
2035 43 547,65 16 339,90 109 858,84 52 654,82
2036 43 690,72 16 508,34 110 219,78 53 197,61
2037 43 833,80 16 678,33 110 580,72 53 745,42
2038 43 976,87 16 849,90 110 941,65 54 298,29
2039 44 119,95 17 023,05 111 302,59 54 856,27
2040 44 263,02 17 197,81 111 663,53 55 419,40
2041 44 406,09 17 374,17 112 024,46 55 987,73
2042 44 549,17 17 552,16 112 385,40 56 561,29
2043 44 692,24 17 731,79 112 746,34 57 140,14
2044 44 835,32 17 913,07 113 107,27 57 724,33
2045 44 978,39 18 096,03 113 468,21 58 313,89
2046 45 121,46 18 280,67 113 829,15 58 908,88
2047 45 264,54 18 467,00 114 190,08 59 509,35
2048 45 407,61 18 655,05 114 551,02 60 115,33
2049 45 550,69 18 844,83 114 911,96 60 726,88
Tabulka 77 Vypocty Uspor ze zkraceni cestovnich dob v osobni déprawariant Bej

-K1v CcU 2016

Regionalni doprava

Dalkova doprava

Rok | Casova Uspora Uspora Casova Uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K&/rok) (os-h/rok) (tis.K&/rok)
2024 12 348,59 4145,10 22 953,85 9 842,20
2025 24 457,16 8 324,57 45 461,54 19 765,99
2026 36 565,73 12 620,26 67 969,24 29 965,73
2027 48 674,30 17 034,59 90 476,93 40 447,18
2028 60 782,86 21 570,04 112 984,62 51 216,24
2029 72 891,43 26 229,16 135 492,31 62 278,90
2030 85 000,00 30 800,39 158 000,00 73132,91
2031 85 283,93 31 119,60 158 527,77 73 890,84
2032 85 567,86 31 441,76 159 055,55 74 655,80
2033 85 851,78 31 766,91 159 583,32 75 427,84
2034 86 135,71 32 095,08 160 111,09 76 207,04
2035 86 419,64 32 426,28 160 638,86 76 993,44
2036 86 703,57 32 760,54 161 166,64 77 787,13
2037 86 987,50 33.097,90 161 694,41 78 588,15
2038 87 271,43 33 438,37 162 222,18 79 396,58
2039 87 555,35 33 781,99 162 749,95 80 212,47
2040 87 839,28 34 128,78 163 277,73 81 035,89
2041 88 123,21 34 478,77 163 805,50 81 866,92
2042 88 407,14 34 831,99 164 333,27 82 705,60
2043 88 691,07 35 188,46 164 861,04 83 552,02
2044 88 975,00 35 548,22 165 388,82 84 406,23
2045 89 258,92 35911,29 165 916,59 85 268,31
2046 89 542,85 36 277,70 166 444,36 86 138,32
2047 89 826,78 36 647,48 166 972,13 87 016,33
2048 90 110,71 37 020,66 167 499,91 87 902,42
2049 90 394,64 37 397,27 168 027,68 88 796,64
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Tabulka 78 Vypotty Uspor ze zkraceni cestovnich dob v osobni déprawariant Ae-K2 v CU 2016

Regionalni doprava

Dalkova doprava

Rok Casova Uuspora Uspora Casova uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K¢&/rok) (os-h/rok) (tis.K¢/rok)
2024 4 220,65 1416,76 16 154,89 6 926,93
2025 8 496,98 2 892,15 3252291 14 140,47
2026 12 773,31 4 408,57 48 890,93 21 554,64
2027 17 049,63 5 966,88 65 258,94 29 173,63
2028 21 325,96 7 567,95 81 626,96 37 001,73
2029 25 602,29 9 212,69 97 994,98 45 043,29
2030 29 878,62 10 826,74 114 362,99 52 934,80
2031 29 978,42 10 938,95 114 745,00 53 483,40
2032 30 078,23 11 052,19 115 127,01 54 037,09
2033 30 178,03 11 166,49 115 509,02 54 595,91
2034 30 277,84 11 281,84 115 891,03 55 159,90
2035 30 377,64 11 398,26 116 273,05 55 729,12
2036 30 477,45 11 515,76 116 655,06 56 303,60
2037 30 577,25 11 634,35 117 037,07 56 883,39
2038 30 677,06 11 754,03 117 419,08 57 468,55
2039 30 776,86 11 874,81 117 801,09 58 059,10
2040 30 876,67 11 996,72 118 183,10 58 655,11
2041 30 976,47 12 119,74 118 565,11 59 256,62
2042 31 076,27 12 243,90 118 947,12 59 863,67
2043 31 176,08 12 369,21 119 329,13 60 476,32
2044 31 275,88 12 495,67 119 711,14 61 094,61
2045 31 375,69 12 623,29 120 093,15 61 718,60
2046 31 475,49 12 752,09 120 475,16 62 348,33
2047 31 575,30 12 882,07 120 857,17 62 983,85
2048 31 675,10 13 013,25 121 239,18 63 625,21
2049 31 774,91 13 145,63 121 621,19 64 272,47
Tabulka 79 Vypocty Uspor ze zkraceni cestovnich dob v osobni déprawariant Cej

-K2 v CcU 2016

Regionalni doprava

Dalkova doprava

Rok | Casova Uspora Uspora Casova Uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K&/rok) (os-h/rok) (tis.K&/rok)
2024 17 205,67 5 775,50 23 938,33 10 264,32
2025 33 325,91 11 343,26 46 366,49 20 159,45
2026 49 446,15 17 065,79 68 794,65 30 329,63
2027 65 566,39 22 946,33 91 222,80 40 780,62
2028 81 686,63 28 988,17 113 650,96 51 518,29
2029 97 806,87 35 194,69 136 079,12 62 548,63
2030 113 927,11 41 282,35 158 507,28 73 367,71
2031 114 307,66 41 710,18 159 036,75 74 128,08
2032 114 688,22 42 141,99 159 566,21 74 895,49
2033 115 068,77 42 577,80 160 095,68 75 670,01
2034 115 449,33 43 017,64 160 625,15 76 451,71
2035 115 829,88 43 461,55 161 154,62 77 240,64
2036 116 210,43 43 909,58 161 684,08 78 036,87
2037 116 590,99 44 361,74 162 213,55 78 840,47
2038 116 971,54 44 818,08 162 743,02 79 651,49
2039 117 352,10 45 278,64 163 272,48 80 470,00
2040 117 732,65 45 743,45 163 801,95 81 296,07
2041 118 113,21 46 212,55 164 331,42 82 129,76
2042 118 493,76 46 685,97 164 860,88 82 971,14
2043 118 874,32 47 163,76 165 390,35 83 820,27
2044 119 254,87 47 645,95 165 919,82 84 677,23
2045 119 635,42 48 132,58 166 449,29 85 542,07
2046 120 015,98 48 623,69 166 978,75 86 414,88
2047 120 396,53 49 119,31 167 508,22 87 295,71
2048 120 777,09 49 619,49 168 037,69 88 184,64
2049 121 157,64 50 124,27 168 567,15 89 081,74
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Uspory €asu z prevedené dopravy

Prevedena dopravaigdstavuje tucdst objemu dopravy, kter4d by byla ve varattez projektu
realizovana jinymi zfisoby dopravy. Pro stanoveni vySe Uspolirevpdené osobni dopravy je rozhodujici
struktura pepravniho proudu a jizdni doby u jednotlivych draopravy. V gipac hodnocenych projektovych
variant se pevedeny fepravni objem tyka autobusové i individualni autbittwé dopravy.

Srovnavaci jizdni doby vld@k autobus a automobil jsou stanoveny jako celkow@sy na pemiséni
(door-to-door), jedna se tedy o srovnani celkovyofmanych dob naipmistni v ramci celkové fepravni
matice posuzované oblasti. V nakladni doprae Uspory zigvedené dopravy n&gdpokladaji. Algoritmus
vypostu je obdobny jako vigdchozi kapitole (n&pprimérny rast HDP); k efektu fevedené dopravy dochéazi
ve vSech projektovych variantach.

Podil kratkodobé a dlouhodobé ddjky v prevedené dopra&vje stanoven podle statistickych Gila)
dojizd’ce obyvatel do za#stnani a do Skol (vizé&ani lidu, doni a byt k 26. 3. 2011 — dojiZka do zamsstnani
a Skol) — kratkodoba dojika 40,8 %, dlouhodoba dojika 59,2 %. Podil pravidelné dajiky do zandstnani a
Skol (pravidelné cesty) a ostatnich (nepravidelhyast je stejny jako tasovych Uspor stavajicich cestujicich,
obchodni (resp. pracovni) cesty se u kratkodobéuhbdobé dojidky predpokladaji ve vysi 5 %. Vysledna
hodnotag¢asu pouzita ve vyptech je tedy 339,55 #os-h pro cestujiciipvedené z individualni automobilové
dopravy a 246,30 &os-h pro cestujiciipvedené z autobusové dopravy.

Tabulka 80 Vypotty asovych Uspor zipvedené dopravy ve varigm-K0 v CU 2016

Prevedena doprava z BUS Prevedena doprava z IAD
Rok | Casova uspora Uspora Casova uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K&/rok) (os-h/rok) (tis.K&/rok)
2024 1 584,60 445,00 69,58 26,94
2025 5 837,08 1662,17 256,30 100,61
2026 10 089,56 2 913,33 443,02 176,35
2027 14 342,04 4199,19 629,74 254,18
2028 18 594,52 5 520,49 816,46 334,16
2029 22 847,01 6 877,96 1 003,18 416,33
2030 27 099,49 8 215,26 1189,90 497,28
2031 27 190,01 8 300,40 1193,87 502,43
2032 27 280,53 8 386,33 1197,85 507,63
2033 27 371,05 8 473,05 1 201,82 512,88
2034 27 461,57 8 560,58 1 205,80 518,18
2035 27 552,09 8 648,92 1 209,77 523,53
2036 27 642,61 8 738,08 1213,75 528,92
2037 27 733,13 8 828,06 1217,72 534,37
2038 27 823,66 8 918,87 1221,70 539,87
2039 27 914,18 9 010,52 1 225,67 545,42
2040 28 004,70 9 103,02 1 229,65 551,02
2041 28 095,22 9 196,37 1 233,62 556,67
2042 28 185,74 9 290,59 1 237,60 562,37
2043 28 276,26 9 385,67 1 241,57 568,12
2044 28 366,78 9 481,62 1 245,55 573,93
2045 28 457,31 9 578,46 1 249,52 579,79
2046 28 547,83 9 676,19 1 253,49 585,71
2047 28 638,35 9 774,82 1 257,47 591,68
2048 28 728,87 9 874,36 1 261,44 597,71
2049 28 819,39 9 974,81 1 265,42 603,79
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Tabulka 81 Vypotty ¢asovych Uspor zipvedené dopravy ve varigme-KOe v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni

6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

Prevedena doprava z BUS

Prevedend doprava z IAD

Rok Casova Uspora Uspora Casova uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K&/rok) (0s-h/rok) (tis.K&/rok)
2024 8 939,77 2 510,54 1778,42 688,50
2025 15 513,67 4 417,67 3086,19 1211,52
2026 22 087,57 6 377,71 4 393,96 1 749,05
2027 28 661,48 8 391,76 5701,74 2 301,39
2028 35 235,38 10 460,96 7 009,51 2 868,86
2029 41 809,28 12 586,45 8 317,28 3451,76
2030 48 383,18 14 667,44 9 625,05 4 022,46
2031 48 544,80 14 819,45 9 657,20 4 064,15
2032 48 706,42 14 972,87 9 689,35 4 106,22
2033 48 868,03 15 127,71 9 721,50 4 148,68
2034 49 029,65 15 283,99 9 753,65 4 191,54
2035 49 191,26 15 441,71 9 785,80 4 234,80
2036 49 352,88 15 600,89 9 817,96 4 278,45
2037 49 514,49 15 761,54 9 850,11 4 322,51
2038 49 676,11 15 923,68 9 882,26 4 366,97
2039 49 837,73 16 087,31 9914,41 4 411,85
2040 49 999,34 16 252,46 9 946,56 4 457,14
2041 50 160,96 16 419,13 9978,71 4 502,85
2042 50 322,57 16 587,33 10 010,86 4 548,98
2043 50 484,19 16 757,09 10 043,01 4 595,53
2044 50 645,81 16 928,41 10 075,16 4 642,51
2045 50 807,42 17 101,30 10 107,31 4 689,93
2046 50 969,04 17 275,79 10 139,46 4737,78
2047 51 130,65 17 451,89 10171,61 4 786,07
2048 51 292,27 17 629,60 10 203,77 4 834,81
2049 51 453,89 17 808,94 10 235,92 4 884,00

Tabulka 82 Vypocéty ¢asovych Uspor zipvedené dopravy ve vari

&mBe-KOe v CU 2016

Prevedena doprava z BUS

Pfevedend doprava z IAD

Rok [ Casova tspora Uspora Casova Uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K&/rok) (os-h/rok) (tis.K&/rok)
2024 13 809,85 3 878,20 1703,36 659,44
2025 24 168,66 6 882,26 2 981,06 1170,25
2026 34 527,47 9 969,68 4 258,76 1 695,23
2027 44 886,28 13 142,20 5 536,46 2 234,68
2028 55 245,09 16 401,60 6 814,15 2 788,90
2029 65 603,90 19 749,69 8 091,85 3 358,20
2030 75 962,71 23 028,22 9 369,55 3 915,68
2031 76 216,45 23 266,88 9 400,85 3 956,26
2032 76 470,19 23 507,75 9 432,14 3 997,22
2033 76 723,93 23 750,86 9 463,44 4 038,56
2034 76 977,67 23 996,21 9 494,74 4 080,28
2035 77 231,41 24 243,84 9 526,04 4122,38
2036 77 485,15 24 493,75 9 557,33 4 164,88
2037 77 738,89 24 745,98 9 588,63 4. 207,77
2038 77 992,63 25 000,54 9619,93 4 251,05
2039 78 246,37 25 257,45 9 651,23 4 294,73
2040 78 500,11 25516,73 9 682,52 4 338,82
2041 78 753,85 25 778,40 9 713,82 4 383,32
2042 79 007,59 26 042,49 9 745,12 4 428,22
2043 79 261,33 26 309,01 9 776,42 4 473,54
2044 79 515,07 26 577,99 9 807,71 4519,28
2045 79 768,82 26 849,44 9 839,01 4 565,43
2046 80 022,56 27 123,39 9 870,31 4 612,02
2047 80 276,30 27 399,86 9 901,61 4 659,03
2048 80 530,04 27 678,87 9 932,90 4 706,47
2049 80 783,78 27 960,45 9 964,20 4 754,35
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Tabulka 83 Vypotty ¢asovych Uspor zipvedené dopravy ve varigm-K1 v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni

6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

Prevedena doprava z BUS

Prevedena doprava z IAD

Rok Casova uspora Uspora Casova uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K¢&/rok) (os-h/rok) (tis.K¢/rok)
2024 14 129,80 3 968,05 1 448,44 560,75
2025 25 406,16 7 234,65 2 604,37 1 022,38
2026 36 682,53 10 591,95 3760,31 1 496,82
2027 47 958,89 14 041,83 4916,24 1 984,34
2028 59 235,25 17 586,23 6 072,18 2 485,23
2029 70 511,62 21 227,13 7 228,11 2 999,74
2030 81 787,98 24 794,17 8 384,05 3 503,83
2031 82 061,18 25 051,13 8 412,06 3 540,14
2032 82 334,38 25 310,47 8 440,06 3 576,79
2033 82 607,58 25572,21 8 468,07 3613,78
2034 82 880,78 25 836,38 8 496,07 3651,11
2035 83 153,98 26 103,00 8 524,08 3 688,78
2036 83 427,18 26 372,08 8 552,08 3726,81
2037 83 700,38 26 643,65 8 580,09 3 765,19
2038 83 973,58 26 917,73 8 608,09 3 803,92
2039 84 246,78 27 194,34 8 636,10 3 843,01
2040 84 519,97 27 473,51 8 664,11 3 882,46
2041 84 793,17 27 755,25 8 692,11 3 922,27
2042 85 066,37 28 039,58 8 720,12 3 962,46
2043 85 339,57 28 326,54 8 748,12 4 003,01
2044 85 612,77 28 616,15 8 776,13 4 043,93
2045 85 885,97 28 908,42 8 804,13 4 085,24
2046 86 159,17 29 203,37 8 832,14 4 126,92
2047 86 432,37 29 501,05 8 860,14 4 168,99
2048 86 705,57 29 801,45 8 888,15 4211,44
2049 86 978,77 30 104,62 8 916,15 4 254,28

Tabulka 84 Vypocty ¢asovyc

h Gspor zipvedené dopravy ve varigne-K1 v CU 2016

Prevedena doprava z BUS

Prevedena doprava z IAD

Rok | Casova tspora Uspora Casova Uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K&/rok) (os-h/rok) (tis.K&/rok)
2024 14 977,44 4 206,09 1761,26 681,86
2025 29 345,72 8 356,48 3 450,88 1 354,68
2026 43 714,00 12 622,26 5 140,50 2 046,21
2027 58 082,28 17 005,85 6 830,13 2 756,84
2028 72 450,56 21 509,70 8 519,75 3 486,97
2029 86 818,84 26 136,33 10 209,38 4 237,00
2030 101 187,13 30 675,05 11 899,00 4 972,78
2031 101 525,12 30 992,96 11 938,75 5 024,31
2032 101 863,12 31 313,81 11 978,49 5 076,33
2033 102 201,12 31 637,64 12 018,24 5 128,82
2034 102 539,12 31 964,47 12 057,99 5181,81
2035 102 877,12 32 294,32 12 097,73 5 235,28
2036 103 215,12 32 627,23 12 137,48 5 289,25
2037 103 553,12 32 963,21 12 177,23 5 343,71
2038 103 891,11 33 302,30 12 216,97 5 398,68
2039 104 229,11 33 644,52 12 256,72 5 454,16
2040 104 567,11 33 989,90 12 296,47 5510,15
2041 104 905,11 34 338,46 12 336,21 5 566,66
2042 105 243,11 34 690,24 12 375,96 5 623,69
2043 105 581,11 35 045,26 12 415,71 5 681,24
2044 105 919,11 35 403,56 12 455,45 5 739,32
2045 106 257,10 35 765,15 12 495,20 5 797,94
2046 106 595,10 36 130,07 12 534,95 5857,10
2047 106 933,10 36 498,35 12 574,69 5 916,80
2048 107 271,10 36 870,01 12 614,44 5 977,05
2049 107 609,10 37 245,08 12 654,19 6 037,86
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Tabulka 85 Vypotty ¢asovych Uspor zipvedené dopravy ve varigrej-K1 v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni

6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

Prevedena doprava z BUS

Prevedena doprava z IAD

Rok Casova uspora Uspora Casova uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K¢&/rok) (os-h/rok) (tis.K¢/rok)
2024 14 981,01 4 207,09 2 916,45 1129,08
2025 29 670,83 8 449,06 5776,21 2 267,51
2026 44 360,65 12 808,98 8 635,96 3437,61
2027 59 050,47 17 289,32 11 495,72 4 640,02
2028 73 740,28 21 892,60 14 355,48 5 875,42
2029 88 430,10 26 621,39 17 215,24 7 144,51
2030 103 119,92 31 260,98 20 075,00 8 389,66
2031 103 464,38 31 584,96 20 142,06 8 476,60
2032 103 808,83 31911,94 20 209,11 8 564,36
2033 104 153,29 32 241,96 20 276,17 8 652,93
2034 104 497,74 32 575,03 20 343,23 8 742,31
2035 104 842,20 32 911,18 20 410,29 8 832,53
2036 105 186,65 33 250,45 20 477,34 8 923,58
2037 105 531,11 33 592,85 20 544,40 9 015,47
2038 105 875,56 33 938,41 20 611,46 9 108,21
2039 106 220,02 34 287,17 20 678,51 9201,81
2040 106 564,47 34 639,14 20 745,57 9 296,27
2041 106 908,92 34 994,37 20 812,63 9 391,60
2042 107 253,38 35 352,87 20 879,69 9 487,81
2043 107 597,83 35 714,67 20 946,74 9584,91
2044 107 942,29 36 079,81 21 013,80 9 682,91
2045 108 286,74 36 448,31 21 080,86 9 781,80
2046 108 631,20 36 820,20 2114791 9881,61
2047 108 975,65 37 195,51 21 214,97 9 982,33
2048 109 320,11 37 574,27 21 282,03 10 083,98
2049 109 664,56 37 956,51 21 349,09 10 186,57

Tabulka 86 Vypotty ¢asovych Uspor zipvedené dopravy ve varigme-K2 v CU 2016

Prevedena doprava z BUS

Prevedena doprava z IAD

Rok [ Casova tspora Uspora Casova uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K&/rok) (0s-h/rok) (tis.KE/rok)
2024 15 346,01 4 309,59 2423,31 938,16
2025 30 894,47 8 797,50 4 878,59 1 915,15
2026 46 442,93 13 410,23 7 333,87 2 919,30
2027 61 991,39 18 150,39 9 789,16 3951,19
2028 77 539,85 23 020,65 12 244,44 5011,41
2029 93 088,31 28 023,72 14 699,72 6 100,54
2030 108 636,78 32 933,42 17 155,00 7169,34
2031 108 999,66 33 274,74 17 212,30 7 243,64
2032 109 362,54 33 619,21 17 269,61 7 318,63
2033 109 725,42 33 966,88 17 326,91 7 394,32
2034 110 088,31 34 317,77 17 384,21 7 470,70
2035 110 451,19 34 671,91 17 441,52 7 547,80
2036 110 814,07 35 029,32 17 498,82 7 625,60
2037 111 176,96 35 390,04 17 556,12 7 704,13
2038 111 539,84 35 754,10 17 613,43 7 783,38
2039 111 902,72 36 121,51 17 670,73 7 863,36
2040 112 265,60 36 492,32 17 728,03 7 944,08
2041 112 628,49 36 866,55 17 785,34 8 025,55
2042 112 991,37 37 244,22 17 842,64 8 107,77
2043 113 354,25 37 625,39 17 899,94 8 190,74
2044 113717,14 38 010,06 17 957,25 8 274,48
2045 114 080,02 38 398,27 18 014,55 8 359,00
2046 114 442,90 38 790,06 18 071,85 8 444,28
2047 114 805,79 39 185,45 18 129,16 8 530,36
2048 115 168,67 39 584,47 18 186,46 8 617,22
2049 115 531,55 39 987,16 18 243,76 8 704,88
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Tabulka 87 Vypotty ¢asovych Uspor zipvedené dopravy ve varigrej-K2 v CU 2016

Prevedena doprava z BUS Prevedena doprava z IAD
Rok Casova uspora Uspora Casova uspora Uspora

(os-h/rok) (tis.K¢&/rok) (os-h/rok) (tis.K¢/rok)
2024 17 017,14 4 778,89 3114,48 1 205,74
2025 32 960,74 9 385,89 6 032,49 2 368,12
2026 48 904,33 14 120,95 8 950,49 3562,80
2027 64 847,93 18 986,76 11 868,49 4 790,48
2028 80 791,53 23 986,03 14 786,49 6 051,83
2029 96 735,13 29 121,57 17 704,50 7 347,55
2030 112 678,72 34 158,75 20 622,50 8 618,46
2031 113 055,11 34 512,76 20 691,39 8 707,78
2032 113 431,49 34 870,05 20 760,27 8 797,93
2033 113 807,88 35 230,66 20 829,16 8 888,91
2034 114 184,26 35 594,60 20 898,04 8 980,74
2035 114 560,65 35 961,92 20 966,93 9073,42
2036 114 937,03 36 332,63 21 035,82 9 166,95
2037 115 313,42 36 706,77 21 104,70 9 261,35
2038 115 689,80 37 084,36 21 173,59 9 356,62
2039 116 066,18 37 465,45 21 242,47 9 452,77
2040 116 442,57 37 850,05 21 311,36 9 549,80
2041 116 818,95 38 238,21 21 380,25 9 647,74
2042 117 195,34 38 629,94 21 449,13 9 746,57
2043 117 571,72 39 025,28 21 518,02 9 846,32
2044 117 948,11 39 424,26 21 586,90 9 946,99
2045 118 324,49 39 826,92 21 655,79 10 048,58
2046 118 700,88 40 233,28 21 724,68 10 151,11
2047 119 077,26 40 643,38 21 793,56 10 254,58
2048 119 453,64 41 057,25 21 862,45 10 359,00
2049 119 830,03 41 474,93 21 931,33 10 464,38

6. 3. SniZzeni negativnich externich ucinkd dopravy

Negativni externi &inky (tzv. externality) z dopravy lze rodid do nékolika skupin:

o0 Skody z dopravnich nehod,

o0 Skody zisobené hlukem,

0 Skody zfisobené emisemi (ztiteni ovzdusi, zrény klimatu),

o0 opotebeni infrastruktury.

Jednotlivé externality jsou podro¥nanalyzovany v nasledujicich kapitolach.

Snizeni externalit vlivem pfevedené dopravy

Prevedeniméasti grepravy ze silnice na Zeleznici dojde k vyznamnémikei externich naklad
z dopravy. V dokumentGuide to cost-benefit analysis of investment pisjéDG REGIO, 2002) +ab. 3.12,
str. 76 jsou uvedeny odhady nakiad dopravnich nehod, hluku, zfi&éni ovzduSi a z&n klimatu pro
jednotlivé typy dopravy. Nasledujici tabulka obgahgfehled &chto naklad veetrt prepaitu na K& a cenovou
Urovei 2016 (ffepaiet byl proveden stejnym #ipobem jako w@asovych Uspor).

Tabulka 88 Odhad piimérnych vedlejSich nakldidna 1 000 oskm v osobni dopéav

Automobilova | Motocyklova | Autobusova Zelezniéni
Nehody 36,00 250,00 3,10 0,90
Hluk 5,70 17,00 1,30 3,90
Znedisténi ovzdusi 17,30 7,90 19,60 4,90
Zmény klimatu 15,90 13,80 8,90 5,30
€ (2002) 74,90 288,70 32,90 15,00
K¢ (2012) 3 532,00 13 614,00 1551,00 707,00
K€ (2016) 3971,23 15 307,01 1743,88 794,92
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Hodnoty uspor v jednotlivych letech pak byly vgpeny jako rozdil vedlejSich nakladv silnicni
dopra¥ (z autobus) a vedlejSich nakladv zeleznéni dopra¥. Uspory externich nakl&adz automobil ani
motocykli se ve vypotech neuvazuji.

Na hodnotyc¢asu v budoucich letech je dale aplikovariekévané zhodnoceni v zavislosti niestu
HDP na obyvatele s elasticitou 1 dop@moou dle studie HEATCO (dokument Deliverable 5, Stt7-S25).
Hodnoty gedpokladaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letgathazeji z oficialni progndzy.

Tabulka 89 Vypotty Gspor externalit viivemigvedené dopravy ve varianm-KO v CU 2016

Rok Prevedena doprava (oskm/r) Uspora
IAD BUS (tis.K&/rok)
2024 44 072,95 179 792,04 374,37
2025 162 348,30 662 286,70 1 406,61
2026 280 623,64 1144 781,36 2 480,00
2027 398 898,98 1627 276,02 3 595,75
2028 517 174,32 2109 770,68 4 755,15
2029 635 449,66 2 592 265,34 5 959,48
2030 753 725,00 3074 760,00 7 139,40
2031 756 242,69 3085 030,72 7 234,88
2032 758 760,38 3095 301,44 7 331,55
2033 761 278,08 3105572,16 7 429,44
2034 763 795,77 3115 842,89 7 528,55
2035 766 313,46 3126 113,61 7 628,90
2036 768 831,15 3 136 384,33 7 730,50
2037 771 348,85 3 146 655,05 7 833,38
2038 773 866,54 3 156 925,77 7 937,53
2039 776 384,23 3167 196,49 8 042,99
2040 778 901,92 3177 467,21 8 149,77
2041 781 419,62 3187 737,94 8 257,87
2042 783 937,31 3198 008,66 8 367,32
2043 786 455,00 3208 279,38 8 478,13
2044 788 972,69 3218 550,10 8 590,33
2045 791 490,38 3228 820,82 8 703,92
2046 794 008,08 3239 091,54 8 818,92
2047 796 525,77 3 249 362,26 8 935,35
2048 799 043,46 3259 632,99 9 053,23
2049 801 561,15 3269 903,71 9 172,58
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Tabulka 90 Vypotty Uspor externalit viivemigvedené dopravy ve varigme-KOe v CU 2016

Rok Prevedena doprava (oskm/r) Uspora
IAD BUS (tis.K&/rok)
2024 287 096,84 2 755 846,38 4 251,16
2025 498 214,86 4782 371,15 7 524,82
2026 709 332,89 6 808 895,92 10 927,72
2027 920 450,92 8 835 420,69 14 463,73
2028 1131 568,95 10 861 945,46 18 136,80
2029 1342 686,97 12 888 470,23 21 951,02
2030 1 553 805,00 14 914 995,00 25 656,52
2031 1 558 995,23 14 964 816,05 25 999,65
2032 1564 185,45 15 014 637,09 26 347,07
2033 1569 375,68 15 064 458,14 26 698,84
2034 1574 565,90 15114 279,18 27 055,01
2035 1579 756,13 15 164 100,23 27 415,63
2036 1 584 946,35 15 213 921,27 27 780,76
2037 1590 136,58 15 263 742,32 28 150,45
2038 1595 326,81 15 313 563,37 28 524,76
2039 1600 517,03 15 363 384,41 28 903,73
2040 1605 707,26 15 413 205,46 29 287,44
2041 1610 897,48 15 463 026,50 29 675,93
2042 1616 087,71 15 512 847,55 30 069,26
2043 1621 277,93 15 562 668,60 30 467,49
2044 1626 468,16 15 612 489,64 30 870,67
2045 1631 658,39 15 662 310,69 31 278,88
2046 1636 848,61 15712 131,73 31 692,16
2047 1642 038,84 15 761 952,78 32 110,57
2048 1647 229,06 15 811 773,82 32 534,19
2049 1652 419,29 15 861 594,87 32 963,07
Tabulka 91 Vypotty Gspor externalit viivemigvedené dopravy ve vari@nmBe-KOe v CU 2016
Rok Prevedena doprava (oskm/r) Uspora
IAD BUS (tis.K&/rok)
2024 341 468,96 2 738 055,49 4 438,97
2025 597 605,80 4791 878,75 7 924,02
2026 853 742,64 6 845 702,00 11 546,71
2027 1109 879,48 8 899 525,25 15 311,13
2028 1366 016,32 10 953 348,50 19 221,50
2029 1622 153,16 13 007 171,75 23 282,17
2030 1878 290,00 15 060 995,00 27 228,00
2031 1884 564,11 15111 303,73 27 592,14
2032 1890 838,23 15 161 612,47 27 960,84
2033 1897 112,34 15 211 921,20 28 334,15
2034 1 903 386,45 15 262 229,94 28 712,14
2035 1909 660,57 15 312 538,67 29 094,85
2036 1915 934,68 15 362 847,41 29 482,34
2037 1922 208,79 15 413 156,14 29 874,68
2038 1928 482,91 15 463 464,88 30 271,91
2039 1934 757,02 15513 773,61 30 674,10
2040 1941 031,14 15 564 082,34 31 081,31
2041 1947 305,25 15 614 391,08 31 493,59
2042 1 953 579,36 15 664 699,81 31 911,01
2043 1 959 853,48 15 715 008,55 32 333,63
2044 1966 127,59 15 765 317,28 32 761,51
2045 1972 401,70 15 815 626,02 33194,72
2046 1978 675,82 15 865 934,75 33 633,31
2047 1984 949,93 15 916 243,48 34 077,36
2048 1991 224,04 15 966 552,22 34 526,92
2049 1997 498,16 16 016 860,95 34 982,07
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Tabulka 92 Vypotty Uspor externalit viivemipvedené dopravy ve varigm-K1 v CU 2016

Rok Prevedena doprava (oskm/r) Uspora
IAD BUS (tis.K&/rok)
2024 193 335,44 3106 609,23 4 293,40
2025 347 627,87 5 585 856,03 7 874,16
2026 501 920,29 8 065 102,82 11 596,44
2027 656 212,72 10 544 349,62 15 464,46
2028 810 505,15 13 023 596,41 19 482,57
2029 964 797,57 15502 843,21 23 655,21
2030 1119 090,00 17 982 090,00 27 712,58
2031 1122 828,13 18 042 156,16 28 083,20
2032 1126 566,27 18 102 222,33 28 458,46
2033 1130 304,40 18 162 288,49 28 838,42
2034 1134 042,53 18 222 354,65 29 223,13
2035 1137 780,66 18 282 420,82 29 612,65
2036 1141518,80 18 342 486,98 30 007,04
2037 1145 256,93 18 402 553,15 30 406,36
2038 1148 995,06 18 462 619,31 30 810,66
2039 1152 733,20 18 522 685,47 31 220,01
2040 1156 471,33 18 582 751,64 31 634,47
2041 1160 209,46 18 642 817,80 32 054,09
2042 1163 947,60 18 702 883,96 32 478,94
2043 1167 685,73 18 762 950,13 32 909,08
2044 1171 423,86 18 823 016,29 33 344,58
2045 1175161,99 18 883 082,45 33 785,49
2046 1178 900,13 18 943 148,62 34 231,89
2047 1182 638,26 19 003 214,78 34 683,84
2048 1186 376,39 19 063 280,94 35 141,41
2049 1190 114,53 19 123 347,11 35 604,65
Tabulka 93 Vypotty Gspor externalit viivemigvedené dopravy ve varigne-K1 v CU 2016
Rok Prevedena doprava (oskm/r) Uspora
IAD BUS (tis.K&/rok)
2024 357 924,25 2 631 351,03 4 379,92
2025 701 291,04 5 155 680,02 8 753,33
2026 1044 657,83 7 680 009,02 13 299,93
2027 1388 024,62 10 204 338,01 18 024,89
2028 1731391,42 12 728 667,01 22 933,53
2029 2 074 758,21 15 252 996,00 28 031,31
2030 2418 125,00 17 777 325,00 32 997,12
2031 2 426 202,34 17 836 707,18 33 438,41
2032 2 434 279,68 17 896 089,36 33 885,23
2033 2 442 357,03 17 955 471,54 34 337,65
2034 2 450 434,37 18 014 853,72 34 795,72
2035 2458511,71 18 074 235,90 35 259,52
2036 2 466 589,05 18 133 618,08 35 729,12
2037 2 474 666,39 18 193 000,26 36 204,58
2038 2482 743,74 18 252 382,44 36 685,98
2039 2490 821,08 18 311 764,62 37 173,39
2040 2 498 898,42 18 371 146,80 37 666,88
2041 2506 975,76 18 430 528,98 38 166,52
2042 2515 053,10 18 489 911,16 38 672,38
2043 2523 130,45 18 549 293,34 39 184,55
2044 2531 207,79 18 608 675,53 39 703,09
2045 2539 285,13 18 668 057,71 40 228,08
2046 2547 362,47 18 727 439,89 40 759,61
2047 2 555 439,81 18 786 822,07 41 297,74
2048 2563517,16 18 846 204,25 41 842,56
2049 2571 594,50 18 905 586,43 42 394,14
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Tabulka 94 Vypotty Uspor externalit viivemipvedené dopravy ve varigrBej-K1 v CU 2016
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Rok Prevedena doprava (oskm/r) Uspora
IAD BUS (tis.K&/rok)
2024 256 223,12 2267 139,77 3 574,00
2025 507 465,93 4490 212,31 7 220,10
2026 758 708,74 6 713 284,85 11 010,61
2027 1 009 951,56 8 936 357,39 14 949,86
2028 1261 194,37 11 159 429,92 19 042,27
2029 1512 437,19 13 382 502,46 23 292,39
2030 1 763 680,00 15 605 575,00 27 433,29
2031 1769 571,28 15 657 702,81 27 800,18
2032 1775 462,56 15 709 830,63 28 171,66
2033 1781 353,83 15 761 958,44 28 547,79
2034 1787 245,11 15 814 086,25 28 928,62
2035 1793 136,39 15 866 214,06 29 314,22
2036 1799 027,67 15918 341,88 29 704,64
2037 1 804 918,95 15 970 469,69 30 099,93
2038 1810 810,22 16 022 597,50 30 500,16
2039 1816 701,50 16 074 725,32 30 905,38
2040 1822 592,78 16 126 853,13 31 315,66
2041 1 828 484,06 16 178 980,94 31 731,05
2042 1834 375,34 16 231 108,75 32 151,62
2043 1840 266,61 16 283 236,57 32 577,43
2044 1846 157,89 16 335 364,38 33 008,53
2045 1852 049,17 16 387 492,19 33 445,01
2046 1857 940,45 16 439 620,00 33 886,91
2047 1863 831,73 16 491 747,82 34 334,30
2048 1869 723,00 16 543 875,63 34 787,25
2049 1875 614,28 16 596 003,44 35 245,83
Tabulka 95 Vypocty Gspor externalit viivemigvedené dopravy ve varigne-K2 v CU 2016
Rok Prevedena doprava (oskm/r) Uspora
IAD BUS (tis.K&/rok)
2024 321 578,66 2 752 934,02 4379,84
2025 647 399,72 5542 185,85 8 993,81
2026 973 220,77 8 331 437,68 13 790,58
2027 1299 041,83 11 120 689,51 18 775,63
2028 1624 862,89 13909 941,34 23 954,56
2029 1 950 683,94 16 699 193,17 29 333,14
2030 2 276 505,00 19 488 445,00 34 574,96
2031 2 284 109,28 19 553 542,89 35 037,36
2032 2291 713,57 19 618 640,78 35 505,54
2033 2299 317,85 19 683 738,67 35 979,59
2034 2 306 922,14 19 748 836,56 36 459,57
2035 2 314 526,42 19 813 934,45 36 945,55
2036 2 322 130,70 19 879 032,34 37 437,60
2037 2 329 734,99 19 944 130,23 37 935,80
2038 2 337 339,27 20 009 228,12 38 440,22
2039 2 344 943,56 20 074 326,01 38 950,93
2040 2 352 547,84 20 139 423,90 39 468,01
2041 2 360 152,13 20 204 521,80 39 991,55
2042 2 367 756,41 20 269 619,69 40 521,60
2043 2 375 360,69 20 334 717,58 41 058,26
2044 2 382 964,98 20 399 815,47 41 601,59
2045 2 390 569,26 20 464 913,36 42 151,69
2046 2398 173,55 20530 011,25 42 708,63
2047 2405 777,83 20595 109,14 43 272,50
2048 2413382,11 20 660 207,03 43 843,37
2049 2 420 986,40 20 725 304,92 44 421,33
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Tabulka 96 Vypotty Uspor externalit viivemipvedené dopravy ve varigrtej-K2 v CU 2016

Rok Prevedena doprava (oskm/r) Uspora
IAD BUS (tis.K&/rok)
2024 419 214,89 2548 639,11 4 519,96
2025 811 983,24 4936 495,10 8 929,87
2026 1204 751,59 7 324 351,08 13 514,37
2027 1597 519,95 9 712 207,06 18 278,67
2028 1990 288,30 12 100 063,04 23 228,15
2029 2 383 056,65 14 487 919,02 28 368,29
2030 2 775 825,00 16 875 775,00 33 374,30
2031 2 785 097,18 16 932 145,70 33 820,64
2032 2 794 369,36 16 988 516,41 34 272,57
2033 2 803 641,54 17 044 887,11 34 730,15
2034 2812 913,72 17 101 257,81 35 193,46
2035 2 822 185,90 17 157 628,52 35 662,57
2036 2 831 458,07 17 213 999,22 36 137,53
2037 2 840 730,25 17 270 369,92 36 618,43
2038 2 850 002,43 17 326 740,63 37 105,33
2039 2 859 274,61 17 383 111,33 37 598,31
2040 2 868 546,79 17 439 482,03 38 097,44
2041 2 877 818,97 17 495 852,74 38 602,79
2042 2 887 091,15 17 552 223,44 39 114,44
2043 2 896 363,33 17 608 594,14 39 632,46
2044 2 905 635,51 17 664 964,85 40 156,93
2045 2914 907,69 17 721 335,55 40 687,92
2046 2924 179,87 17 777 706,25 41 225,52
2047 2 933 452,04 17 834 076,96 41 769,81
2048 2942 724,22 17 890 447,66 42 320,85
2049 2 951 996,40 17 946 818,36 42 878,74

SniZzeni ztrat z emisi vlivem elektrizace

V piipack realizace varianty elektrizace budou spoje osdbpravycast&né provozovany v elektrické
trakci; u nakladni dopravy Ize provozovani vlakelektrické trakci pedpokladat ve variantach Ae-KOe, ABe-
KOe, Ae-K1, Bej-K1, Ae-K2 a Cej-K2. Jak je patrnéasledujici tabulky, s provozem v elektrické tigkou
spojeny vyraz#é nizsi vedlejSi naklady nez s provozem v dieseloe8p. motorové trakci. Sazby externich
nékladi jsou pgevzaty z Provéattich pokyri pro hodnoceni efektivnosti investic projektzeleznéni
infrastruktury (MD, 2013) a procély vypaith pievedeny na cenovou Urav2016.

Na hodnotygasu v budoucich letech je dale aplikovariek@vané zhodnoceni v zavislosti nstu
HDP na obyvatele s elasticitou 1 dopgaoou dle studie HEATCO (dokument Deliverable 5, Stt7-S25).
Hodnoty gedpokladaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letgathazeji z oficialni prognozy.

Tabulka 97 Sazby externich naklad emisi v osobni a nakladni Zeleamidopra¢

Ztréty z emisi v osobni Zelezni¢ni dopravé

Ztraty z emisi v ndkladni Zelezni€ni dopravée

dieselova trakce elektricka trakce dieselova trakce elektricka trakce
(K¢&/1000 oskm) (K¢/1000 oskm) (K¢&/1000 ¢tkm) (K¢&/1000 ¢tkm)
Ké (CU 2012) 50,56 4,05 84,90 0,96
Ké (CU 2016) 56,85 4,56 95,46 1,08
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Tabulka 98 Externi naklady z emisi v osobni dopfae variank A-KO a zn&na oproti variarit bez projektu v CU 2016

Varianta A-KO

Varianta bez projektu

Uspora

Rok | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady tis K&/rok
dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)| dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok) (I deiiey
2024 | 131 444 146 | 29 555 854 9 168,58] 131 303 820 | 29 524 301 9 158,79 -9,79
2025| 133313249 | 29976 131 9 484,93| 132 796 340 | 29 859 902 9 448,16 -36,78
2026 | 135182 351 | 30 396 408 9 810,27| 134 288 861 | 30 195 502 9 745,43 -64,84
2027 | 137 051 454 | 30816685 | 10 144,83| 135781 382 | 30531103 | 10 050,82 -94,01
2028 | 138920557 | 31 236962 | 10 488,85| 137 273 902 | 30866 703 | 10 364,53| -124,33
2029 | 140789660 | 31657239 | 10842,57| 138 766 423 | 31 202 304 | 10686,76| -155,81
2030 | 142658 763 | 32077516 | 11 096,38]| 140 258 944 | 31 537 904 | 10909,72| -186,66
2031 | 143135291 | 32184665 | 11 244,78| 140 727 455 | 31 643 252 | 11 055,62 -189,16
2032 | 143611819 | 32291815 | 11 395,04| 141 195967 | 31748599 | 11 203,35| -191,69
2033 | 144088 346 | 32398964 | 11547,18]| 141 664 478 | 31853946 | 11 352,93| -194,25
2034 | 144564 874 | 32506 114 | 11 701,22| 142 132990 | 31959293 | 11504,38| -196,84
2035| 145041 402 | 32613263 | 11857,19] 142601501 | 32064 640 | 11 657,73| -199,46
2036 | 145517929 | 32720413 | 12 015,11 143070013 | 32169987 | 11812,99| -202,12
2037 | 145994 457 | 32827563 | 12 175,00| 143538524 | 32275334 | 11 970,19| -204,81
2038 | 146 470985 | 32934 712 | 12 336,89 144 007 036 | 32380681 | 12 129,35 -207,53
2039 | 146 947 513 | 33041862 | 12 500,79| 144 475547 | 32 486 028 | 12 290,50 -210,29
2040 | 147 424 040 | 33149011 | 12 666,75| 144 944 059 | 32591 375 | 12 453,66 -213,08
2041 | 147900568 | 33256 161 | 12834,77| 145412570 | 32696 723 | 12618,86| -215,91
2042 | 148 377 096 | 33363 310 | 13 004,88| 145881 082 | 32802070 | 12 786,11| -218,77
2043 | 148853624 | 33470460 | 13177,11| 146 349594 | 32907 417 | 12 955,45 -221,67
2044 ]| 149330 151 | 33577610 | 13 351,49| 146818 105| 33012764 | 13 126,89| -224,60
2045 | 149 806 679 | 33684 759 | 13528,04| 147 286 617 | 33118 111 | 13 300,47 -227,57
2046 | 150 283 207 | 33791909 | 13706,78| 147 755 128 | 33223458 | 13 476,20 -230,58
2047 | 150 759 735 | 33899058 | 13 887,74| 148 223640 | 33328805 | 13 654,12 -233,62
2048 | 151 236 262 | 34 006 208 | 14 070,96] 148 692 151 | 33434 152 | 13 834,25| -236,70
2049 | 151 712790 | 34113357 | 14 256,45| 149 160 663 | 33539499 | 14 016,62 -239,82

Tabulka 99 Externi naklady z emisi v osobni dopfare variant Ae-KOe a znina oproti variant bez projektu v CU 2016

Varianta Ae-KOe

Varianta bez projektu

Uspora

Rok | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady tis K&/rok
dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)| dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok) (IEdeiiey
2024 165 000 000 906,27| 131 303 820 | 29524 301 9 158,79 8 252,52
2025 169 895 932 951,82| 132 796 340 | 29 859 902 9448,16| 8 496,34
2026 174 791 864 998,83| 134 288 861 | 30 195 502 9 745,43 8 746,60
2027 179 687 796 1047,35| 135781 382 | 30531103 | 10050,82| 9 003,47
2028 184 583 729 1 097,40| 137 273 902 | 30866 703 | 10 364,53 9 267,12
2029 189 479 661 1 149,04| 138 766 423 | 31 202304 | 10686,76] 9537,72
2030 194 375 593 1 190,52| 140 258 944 | 31 537904 | 10909,72| 9 719,20
2031 195 024 872 1206,44| 140 727 455 | 31643 252 | 11 055,62 9 849,18
2032 195 674 151 1222,56| 141 195967 | 31 748599 | 11 203,35 9 980,79
2033 196 323 430 1238,88| 141 664 478 | 31853946 | 11 352,93| 10 114,05
2034 196 972 709 1 255,41| 142 132990 | 31959293 | 11504,38| 10 248,97
2035 197 621 989 1272,14| 142 601 501 | 32064 640 | 11 657,73| 10 385,59
2036 198 271 268 1289,09| 143070013 | 32169987 | 11812,99| 10523,90
2037 198 920 547 1 306,24| 143538524 | 32275334 | 11 970,19| 10 663,95
2038 199 569 826 1323,61| 144 007 036 | 32380681 | 12 129,35| 10 805,74
2039 200 219 105 1 341,20| 144 475547 | 32486 028 | 12 290,50 10 949,31
2040 200 868 384 1 359,00 144 944 059 | 32591 375 | 12 453,66| 11 094,66
2041 201 517 664 1377,03| 145412570 | 32696 723 | 12618,86| 11 241,83
2042 202 166 943 1 395,28| 145881 082 | 32802070 | 12 786,11| 11 390,83
2043 202 816 222 1413,76| 146 349 594 | 32907 417 | 12 955,45| 11 541,69
2044 203 465 501 1432,47| 146 818 105| 33012 764 | 13 126,89| 11 694,42
2045 204 114 780 1451,41| 147 286 617 | 33118 111 | 13 300,47| 11 849,06
2046 204 764 059 1470,58| 147 755 128 | 33223458 | 13 476,20 12 005,62
2047 205 413 338 1 490,00| 148 223 640 | 33328805 | 13654,12| 12 164,12
2048 206 062 618 1509,66| 148 692 151 | 33434 152 | 13 834,25| 12 324,60
2049 206 711 897 1 529,56| 149 160 663 | 33539499 | 14 016,62| 12 487,07
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Tabulka 100 Externi naklady z emisi v osobni dopfae variank ABe-KOe a znina oproti variart bez projektu v CU2016

Varianta ABe-KOe Varianta bez projektu (i
Rok | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady (tis. K&/rok)
dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)| dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)
2024 165 000 000 906,27 131 303 820 | 29 524 301 9158,79| 8 252,52
2025 169 957 459 952,17] 132 796 340 | 29 859 902 9448,16] 8 495,99
2026 174 914 919 999,54| 134 288 861 [ 30 195 502 9 745,43| 8 745,89
2027 179 872 378 1048,42] 135781 382 | 30531 103 | 10 050,82 9 002,40
2028 184 829 838 1 098,87| 137 273902 | 30866 703 | 10 364,53| 9 265,66
2029 189 787 297 1150,91| 138 766 423 | 31 202304 | 10686,76] 9 535,85
2030 194 744 756 1192,78| 140 258 944 | 31 537 904 | 10909,72| 9 716,94
2031 195 395 269 1 208,73 140 727 455 | 31643 252 | 11 055,62| 9 846,89
2032 196 045 781 1224,88| 141 195967 | 31 748599 | 11 203,35 9 978,47
2033 196 696 293 1241,24] 141 664 478 | 31853946 | 11 352,93| 10111,70
2034 197 346 806 1257,79] 142 132990 | 31 959293 | 11 504,38| 10 246,59
2035 197 997 318 1274,56] 142 601 501 | 32 064 640 | 11 657,73| 10 383,17
2036 198 647 830 1291,54| 143070013 | 32169987 | 11 812,99| 10 521,46
2037 199 298 342 1 308,72| 143538524 | 32275334 | 11 970,19| 10 661,47
2038 199 948 855 1 326,12| 144 007 036 | 32380681 | 12 129,35| 10 803,23
2039 200 599 367 1 343,74| 144 475547 | 32 486 028 | 12 290,50| 10 946,76
2040 201 249 879 1361,58| 144 944 059 | 32591 375 | 12 453,66| 11 092,08
2041 201 900 391 1 379,64| 145412570 | 32696 723 | 12618,86| 11 239,22
2042 202 550 904 1397,93| 145881 082 | 32802070 | 12 786,11| 11 388,18
2043 203 201 416 1416,44| 146 349594 | 32907 417 | 12 955,45| 11 539,00
2044 203 851 928 1435,19] 146 818 105 | 33012764 | 13126,89| 11 691,70
2045 204 502 441 1454,16| 147 286 617 | 33118 111 | 13 300,47| 11 846,30
2046 205 152 953 1473,38| 147 755 128 | 33223458 | 13 476,20| 12 002,83
2047 205 803 465 1492,83| 148 223 640 | 33328 805 | 13654,12| 12 161,29
2048 206 453 977 1512,52| 148 692 151 | 33434 152 | 13 834,25| 12 321,73
2049 207 104 490 1532,46] 149 160 663 | 33539499 | 14 016,62| 12 484,16
Tabulka 101 Externi naklady z emisi v osobni doprae variant A-K1 a zneéna oproti variarit bez projektu v CU 2016
Varianta A-K1 Varianta bez projektu Geara
Rok | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady (tis.K&/rok)
dieselova tr. elekiricka tr. | (tis.K&/rok)| dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)
2024 | 130 742 707 | 34 257 293 9 146,34| 131 303 820 | 29 524 301 9 158,79 12,45
2025 | 134 829 417 | 35 328 095 9 620,88| 132 796 340 | 29 859 902 9 448,16 -172,72
2026 | 138 916 127 | 36 398898 | 10 110,74| 134 288 861 | 30 195 502 9 745,43 -365,31
2027 | 143 002 836 | 37 469 700 | 10616,35| 135 781 382 | 30531 103 | 10 050,82 -565,53
2028 | 147 089546 | 38540503 | 11 138,13| 137 273902 | 30 866 703 | 10 364,53 -773,61
2029 | 151 176 256 | 39611 305 | 11 676,54] 138 766 423 | 31 202 304 | 10 686,76 -989,79
2030 | 155262966 | 40682 108 | 12 112,12| 140 258 944 | 31 537 904 | 10 909,72| -1 202,40
2031 | 155781596 | 40818000 | 12 274,10] 140 727 455 | 31 643 252 | 11 055,62| -1 218,48
2032 | 156 300 226 | 40953891 | 12 438,11] 141 195967 | 31 748599 | 11 203,35| -1234,76
2033 | 156 818856 | 41 089 783 | 12 604,18] 141 664 478 | 31853946 | 11 352,93| -1251,24
2034 | 157 337486 | 41225675 | 12 772,32] 142132990 | 31 959 293 | 11504,38| -1267,94
2035 | 157 856 116 | 41 361 567 | 12 942,57| 142 601 501 | 32 064 640 | 11 657,73| -1284,84
2036 | 158 374 746 | 41 497 459 | 13 114,94] 143 070013 | 32169987 | 11812,99] -1301,95
2037 | 158 893 376 | 41 633 350 | 13 289,47] 143538 524 | 32275334 | 11970,19| -1 319,27
2038 | 159412 006 | 41 769242 | 13 466,17] 144 007 036 | 32380681 | 12 129,35| -1 336,82
2039 | 159930636 | 41905134 | 13 645,08] 144 475547 | 32486 028 | 12 290,50| -1 354,58
2040 | 160 449 266 | 42 041 026 | 13 826,22| 144 944 059 | 32591 375 | 12 453,66| -1 372,56
2041 | 160967895 | 42176917 | 14 009,62] 145 412 570 | 32 696 723 | 12 618,86] -1 390,77
2042 | 161 486 525 | 42 312809 | 14 195,31] 145881 082 | 32802 070 | 12 786,11| -1 409,20
2043 | 162 005 155 | 42 448 701 | 14 383,31] 146 349594 | 32907 417 | 12 955,45| -1427,86
2044 | 162 523 785 | 42584 593 | 14 573,65| 146 818 105| 33 012 764 | 13 126,89 -1 446,76
2045 | 163042 415 | 42 720485 | 14 766,36] 147 286 617 | 33118111 | 13 300,47| -1 465,89
2046 | 163561 045 | 42 856 376 | 14 961,46] 147 755 128 | 33 223 458 | 13 476,20| -1 485,26
2047 | 164 079 675 | 42 992 268 | 15 158,99| 148 223 640 | 33 328 805 | 13 654,12| -1 504,87
2048 | 164 598 305 | 43 128 160 | 15 358,97] 148 692 151 | 33434 152 | 13 834,25| -1524,72
2049 | 165 116 935 | 43 264 052 | 15561,44] 149 160 663 | 33 539499 | 14 016,62| -1544,82
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Tabulka 102 Externi naklady z emisi v osobni dopfae variank Ae-K1 a zn¥na oproti variart bez projektu v CU 2016

Varianta Ae-K1

Varianta bez projektu

Uspora

Rok | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady tis K&/rok
dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)| dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok) (I deiiey
2024 165 000 000 906,27| 131 303 820 | 29524 301 9 158,79 8 252,52
2025 170 830 322 957,06] 132 796 340 | 29 859 902 9448,16] 8 491,10
2026 176 660 644 1 009,51| 134 288 861 | 30 195 502 9 745,43 8 735,92
2027 182 490 965 1 063,69| 135781 382 | 30531103 | 10050,82| 8987,13
2028 188 321 287 1119,62| 137 273902 | 30866 703 | 10 364,53| 9 244,90
2029 194 151 609 1177,37| 138 766 423 | 31 202 304 | 10686,76] 9 509,39
2030 199 981 931 1224,86| 140 258 944 | 31 537904 | 10909,72| 9 684,86
2031 200 649 937 1241,24| 140 727 455 | 31643252 | 11 055,62 9 814,39
2032 201 317 943 1257,82| 141 195967 | 31 748599 | 11 203,35 9 945,53
2033 201 985 949 1274,62| 141 664 478 | 31853946 | 11 352,93| 10 078,32
2034 202 653 955 1291,62| 142 132990 | 31959293 | 11504,38| 10212,76
2035 203 321 962 1 308,84| 142 601 501 | 32064 640 | 11 657,73| 10 348,89
2036 203 989 968 1326,27| 143070013 | 32169987 | 11812,99| 10 486,72
2037 204 657 974 1 343,92| 143538524 | 32275334 | 11 970,19| 10 626,27
2038 205 325 980 1361,79| 144 007 036 | 32380681 | 12 129,35 10 767,57
2039 205 993 986 1379,88| 144 475547 | 32486 028 | 12 290,50 10 910,63
2040 206 661 993 1 398,20| 144 944 059 | 32591 375 | 12 453,66| 11 055,47
2041 207 329 999 1416,74| 145 412570 | 32696 723 | 12618,86| 11 202,11
2042 207 998 005 1435,52| 145881 082 | 32802070 | 12 786,11| 11 350,59
2043 208 666 011 1 454,53| 146 349 594 | 32907 417 | 12 955,45| 11 500,91
2044 209 334 017 1473,78| 146 818 105| 33012764 | 13126,89| 11 653,11
2045 210 002 024 1493,27| 147 286 617 | 33118 111 | 13 300,47| 11 807,20
2046 210 670 030 1513,00| 147 755 128 | 33223458 | 13476,20| 11 963,20
2047 211 338 036 1532,98| 148 223640 | 33328805 | 13654,12| 12 121,15
2048 212 006 042 1 553,20| 148 692 151 | 33434 152 | 13 834,25| 12 281,06
2049 212 674 048 1573,67| 149 160 663 | 33539499 | 14 016,62| 12 442,95

Tabulka 103 Externi naklady z emisi v osobni doprae

variant Bej-K1 a znéna oproti variant bez projektu v CU 201

Varianta Bej-K1

Varianta bez projektu

Uspora

Rok | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady (tis.K&/rok)
dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)| dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok) ’
2024 165 000 000 906,27| 131 303 820 | 29 524 301 9 158,79| 8 252,52
2025 170 918 910 957,55| 132 796 340 [ 29 859 902 9 448,16| 8 490,60
2026 176 837 819 1 010,53]| 134 288 861 | 30 195 502 9745,43| 8734,91
2027 182 756 729 1 065,24| 135 781 382 | 30531 103 | 10 050,82 8 985,58
2028 188 675 639 1121,73| 137 273902 | 30866 703 | 10 364,53| 9 242,80
2029 194 594 548 1 180,06 138 766 423 | 31 202 304 | 10 686,76/ 9 506,70
2030 200 513 458 1228,11] 140 258 944 | 31 537 904 | 10909,72| 9 681,61
2031 201 183 240 1 244,54 140 727 455 | 31643 252 | 11 055,62 9811,09
2032 201 853 021 1261,17| 141 195967 | 31 748599 | 11 203,35 9942,19
2033 202 522 803 1278,00] 141 664 478 | 31853946 | 11 352,93| 10 074,93
2034 203 192 585 1 295,05| 142 132990 | 31 959293 | 11 504,38| 10 209,33
2035 203 862 366 1312,31] 142 601501 | 32064 640 | 11 657,73| 10 345,41
2036 204 532 148 1329,79] 143070013 | 32169987 | 11 812,99| 10 483,20
2037 205 201 930 1347,49| 143538524 | 32275334 | 11 970,19| 10 622,70
2038 205871 711 1 365,41| 144 007 036 | 32380681 | 12 129,35| 10 763,95
2039 206 541 493 1 383,55 144 475547 | 32 486 028 | 12 290,50| 10 906,96
2040 207 211 275 1401,91| 144 944 059 | 32591 375 | 12 453,66| 11 051,75
2041 207 881 056 1 420,51 145412570 | 32696 723 | 12618,86] 11 198,35
2042 208 550 838 1439,34| 145881 082 | 32802070 | 12 786,11| 11 346,77
2043 209 220 620 1 458,40 146 349594 | 32907 417 | 12 955,45| 11 497,05
2044 209 890 401 1477,70] 146 818 105 | 33012764 | 13 126,89| 11 649,19
2045 210 560 183 1497,24| 147 286 617 | 33118 111 | 13 300,47| 11 803,23
2046 211 229 965 1517,02| 147 755 128 | 33223458 | 13 476,20| 11 959,18
2047 211 899 746 1 537,05| 148 223 640 | 33328 805 | 13654,12| 12 117,07
2048 212 569 528 1557,33| 148 692 151 | 33434 152 | 13 834,25| 12 276,93
2049 213 239 310 1577,86] 149 160 663 | 33539499 | 14 016,62| 12 438,77
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Tabulka 104 Externi naklady z emisi v osobni dopfae variank Ae-K2 a zn¥na oproti variart bez projektu v CU 2016

Varianta Ae-K2

Varianta bez projektu

Uspora

Rok | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady tis K&/rok
dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)| dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok) (I deiiey
2024 165 000 000 906,27| 131 303 820 | 29524 301 9 158,79 8 252,52
2025 171 055 037 958,31] 132 796 340 | 29 859 902 9448,16| 8 489,84
2026 177 110 074 1012,08| 134 288 861 | 30 195 502 9 745,43 8 733,35
2027 183 165 111 1067,62| 135781 382 | 30531103 | 10050,82| 8 983,20
2028 189 220 148 1124,97| 137 273902 | 30 866 703 | 10 364,53 9 239,56
2029 195 275 185 1184,19| 138 766 423 | 31 202 304 | 10686,76] 9 502,57
2030 201 330 223 1233,11| 140 258 944 | 31 537904 | 10909,72| 9676,61
2031 202 002 733 1249,61| 140 727 455 | 31643252 | 11 055,62 9 806,02
2032 202 675 242 1266,30| 141 195967 | 31 748599 | 11 203,35 9 937,05
2033 203 347 752 1283,21| 141 664 478 | 31853946 | 11 352,93| 10 069,72
2034 204 020 262 1 300,33| 142 132990 | 31959293 | 11 504,38| 10 204,06
2035 204 692 772 1317,66| 142 601 501 | 32 064 640 | 11 657,73| 10 340,07
2036 205 365 282 1335,21| 143070013 | 32169987 | 11812,99| 10477,78
2037 206 037 792 1352,98| 143538524 | 32275334 | 11970,19| 10617,21
2038 206 710 302 1 370,97| 144 007 036 | 32380681 | 12 129,35/ 10 758,39
2039 207 382 812 1389,18| 144 475547 | 32486 028 | 12 290,50 10 901,32
2040 208 055 322 1 407,62| 144 944 059 | 32591 375 | 12 453,66| 11 046,04
2041 208 727 832 1426,30| 145 412570 | 32696 723 | 12618,86| 11 192,56
2042 209 400 342 1 445,20| 145881 082 | 32802070 | 12 786,11| 11 340,91
2043 210 072 852 1464,34| 146 349 594 | 32907 417 | 12 955,45| 11 491,11
2044 210 745 362 1483,72| 146 818 105| 33012764 | 13126,89| 11 643,17
2045 211 417 872 1503,34| 147 286 617 | 33118 111 | 13300,47| 11 797,13
2046 212 090 381 1523,20| 147 755 128 | 33223458 | 13476,20| 11 953,00
2047 212 762 891 1543,31| 148 223 640 | 33328805 | 13654,12| 12 110,81
2048 213 435 401 1563,67| 148 692 151 | 33434 152 | 13 834,25 12 270,58
2049 214 107 911 1584,28| 149 160 663 | 33539499 | 14 016,62| 12 432,34

Tabulka 105 Externi naklady z emisi v osobni doprae variant Cej-K2 a znina oproti variarit bez projektu v CU 2016
Varianta Cej-K2

Varianta bez projektu

Uspora

Rok | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady (tis.K&/rok)
dieselova tr. elekiricka tr. | (tis.K&/rok)| dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok) :
2024 165 000 000 906,27] 131 303 820 | 29 524 301 9 158,79 8 252,52
2025 170 736 813 956,53 132 796 340 | 29 859 902 9 448,16 8 491,62
2026 176 473 627 1 008,44| 134 288 861 | 30 195 502 9 745,43 8 736,99
2027 182 210 440 1 062,05| 135 781 382 | 30531 103 | 10 050,82 8 988,77
2028 187 947 253 1117,40| 137 273902 | 30866 703 | 10364,53] 9247,13
2029 193 684 067 1174,54| 138 766 423 | 31 202304 | 10686,76] 9512,22
2030 199 420 880 1221,42| 140 258 944 | 31537904 | 10909,72| 9688,30
2031 200 087 012 1237,75| 140 727 455 | 31643 252 | 11 055,62 9817,87
2032 200 753 144 1254,29| 141 195967 | 31 748599 | 11 203,35 9 949,06
2033 201 419 276 1271,04| 141 664 478 | 31853946 | 11 352,93| 10 081,89
2034 202 085 409 1 288,00| 142 132990 | 31959293 | 11 504,38 10 216,39
2035 202 751 541 1 305,16| 142 601 501 | 32 064 640 | 11 657,73| 10 352,56
2036 203 417 673 1322,55| 143 070013 | 32169987 | 11812,99| 10 490,44
2037 204 083 805 1 340,15| 143538 524 | 32275334 | 11 970,19| 10 630,04
2038 204 749 937 1 357,97| 144 007 036 | 32380681 | 12 129,35 10 771,39
2039 205 416 069 1376,01| 144 475547 | 32486 028 | 12 290,50 10 914,50
2040 206 082 201 1394,27| 144 944 059 | 32591 375 | 12 453,66| 11 059,39
2041 206 748 333 1412,77| 145412570 | 32696 723 | 12 618,86 11 206,09
2042 207 414 465 1431,49| 145881 082 | 32802070 | 12 786,11| 11 354,62
2043 208 080 597 1 450,45| 146 349 594 | 32 907 417 | 12 955,45| 11 504,99
2044 208 746 729 1469,65| 146 818 105 | 33012 764 | 13 126,89| 11 657,24
2045 209 412 862 1489,08| 147 286 617 | 33118111 | 13300,47| 11 811,39
2046 210 078 994 1508,76| 147 755 128 | 33223458 | 13476,20| 11 967,45
2047 210 745 126 1528,67| 148 223640 | 33328805 | 13654,12| 12 125,45
2048 211 411 258 1548,84| 148 692 151 | 33434 152 | 13 834,25| 12 285,41
2049 212 077 390 1 569,26| 149 160 663 | 33539499 | 14 016,62| 12 447,36
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Tabulka 106 Externi ndklady z emisi v nakladni dopfae variantach A-KO a A-K1 a z#na oproti variart bez projektu
v CU 2016

Varianta A-KO, A-K1 Varianta bez projektu (i
Rok | Objem prepravy (€tkm/rok) | Naklady | Objem prepravy (€tkm/rok) | Naklady (tis.K&/rok)
dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)| dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)
2024 338 715 38,97 338 715 38,97
2025 342 751 40,22 342 751 40,22
2026 346 788 41,51 346 788 41,51
2027 350 824 42,83 350 824 42,83
2028 354 860 44,19 354 860 44,19
2029 358 896 45,59 358 896 45,59
2030 362 933 46,56 362 933 46,56
2031 366 969 47,55 366 969 47,55
2032 371 005 48,56 371 005 48,56
2033 375 041 49,58 375 041 49,58
2034 379 078 50,61 379 078 50,61
2035 383 114 51,66 383 114 51,66
2036 384 150 52,32 384 150 52,32
2037 385 186 52,98 385 186 52,98
2038 386 222 53,66 386 222 53,66
2039 387 259 54,34 387 259 54,34
2040 388 295 55,03 388 295 55,03
2041 389 331 55,73 389 331 55,73
2042 390 367 56,44 390 367 56,44
2043 391 403 57,15 391 403 57,15
2044 392 439 57,88 392 439 57,88
2045 393 476 58,61 393 476 58,61
2046 394 512 59,35 394 512 59,35
2047 395 548 60,10 395 548 60,10
2048 396 584 60,86 396 584 60,86
2049 397 620 61,63 397 620 61,63
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Tabulka 107 Externi naklady z emisi v r)ékladni doprae variantach Ae-KOe, ABe-KOe, Ae-K1, Bej-K1, Ae-HZej-K2
a znena oproti variant bez projektu v CU 2016

Ae-K0e,ABe-K0e,Ae-K1,Bej-K1,Ae-K2,Cej-K2 Varianta bez projektu Ossam
Rok | Objem prepravy (¢tkm/rok) | Naklady | Objem prepravy (¢tkm/rok) | Naklady (tis.K&/rok)

dieselova tr. elekiricka tr. | (tis.K&/rok)| dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)
2024 338 715 0,44 338 715 38,97 38,53
2025 342 751 0,45 342 751 40,22 39,77
2026 346 788 0,47 346 788 41,51 41,04
2027 350 824 0,48 350 824 42,83 42,35
2028 354 860 0,50 354 860 44,19 43,69
2029 358 896 0,52 358 896 45,59 45,07
2030 362 933 0,53 362 933 46,56 46,04
2031 366 969 0,54 366 969 47,55 47,02
2032 371 005 0,55 371 005 48,56 48,01
2033 375 041 0,56 375 041 49,58 49,02
2034 379 078 0,57 379 078 50,61 50,04
2035 383 114 0,58 383114 51,66 51,08
2036 384 150 0,59 384 150 52,32 51,73
2037 385 186 0,60 385 186 52,98 52,38
2038 386 222 0,61 386 222 53,66 53,05
2039 387 259 0,61 387 259 54,34 53,73
2040 388 295 0,62 388 295 55,03 54,41
2041 389 331 0,63 389 331 55,73 55,10
2042 390 367 0,64 390 367 56,44 55,80
2043 391 403 0,65 391 403 57,15 56,51
2044 392 439 0,65 392 439 57,88 57,22
2045 393 476 0,66 393 476 58,61 57,95
2046 394 512 0,67 394 512 59,35 58,68
2047 395 548 0,68 395 548 60,10 59,42
2048 396 584 0,69 396 584 60,86 60,17
2049 397 620 0,70 397 620 61,63 60,93

Vycisleni nakladda spojenych s emisemi sklenikovych plynQ a

zménou klimatu

Vy¢isleni &chto naklad je v souladu s platnymi metodickymi pokyny (Metlipro hodnoceni
ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani ndkkadynos, projekti Zeleznéni infrastruktury, pozemnich
komunikaci a dopra¥n vyznamnych vodnich cest, MD 2016). Pouzity postogipovida metodickému
dokumentu EIB (European Investment Bank Induced GldGtprint, 2014):

o kvantifikace objemu emisi uhliku,

0 vypet celkového ekvivalentu emisi GO

Zakladni metodologickérpdpoklady pro vypé&et emisi u projekit Zeleznéni dopravy jsou:

0 bstupni data jsou vyjéena ve vztahu k ujetoym vlakokilometn;

o0 bro ujeté trsy (resp. jejich délky) jsou vypeny referetini emise, uséné emise a celkové

emise

o rmise ve fazi vystavby se v celkovém vgponezohledu;ji.

Parametry emisi CO2 u motorovych a dieselovych osalch souprav
Pramérné emise — 2,68 kg CO2/l;

Pramérna spoteba — 0,8 I/km

Pramérné emise — 2,144 kg CO2/km trasy souprav v nelfatreskci.
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Parametry emisi CO2 u elektrickych osobnich souprav
Praimérné emise na vyrobu energie 335,9 g C02/kW
Energetické ztraty +2 % — +6,9 g CO2/kW

Praimérna spateba 3,23 kWh/km

Praimérné emise — 1,107 kg CO2/km trasy souprav v elgtdrirakci.

Parametry emisi u linkovych autobus

0,135 kg CO2/osobokm, 0,015 kg CO2/km, tfi pramérné obsazenosti 40 osob/bus 0,135 kg
CO2/osobokm

Parametry emisi u osobnich automobi
0,20 kg CO2/km, tj. i primérné obsazenosti 1,6 osob/0,32 kg CO2/0sobokm

Parametry emisi u dieselovych nakladnich viai
Praimérné emise — 2,68 kg CO2/I (pro vykon 1 470 kW);
Praimérna spateba dieselové lokomotivy — 3,4 I/km;

Praimérné emise — 9,112 kg CO2/km trasy nakladnichivlakezavislé trakci.

Parametry emisi u elektrickych nakladnich vlaki

Pramérné emise na vyrobu energie 335,9 g C02/kW

Energetické ztraty +2 % — +6,9 g CO2/kW

Pramérna spoteba 18,375 kWh/km (pro vykon 1 470 kW);

Pramérné emise — 6,298 kg CO2/km trasy nakladnichivlaklektrické trakci.

Rozdily ve vysi emisi CO2 v jednotlivych variantgsbu uvedeny v nasledujicich tabulkach. Jedna se
o vyisleni ve form uhlikového ekvivalentu pomoci tzv. Potencialu dlittho oteplovani (GWP — Global
Warming Potential). Jiné sklenikové plyny nez CQ2 gevedou na CO2e vynasobenim mnozstvi emisi
konkrétniho sklenikového plynu a faktoru odpoviciap jeho GWP. Nagklad, stanovime-li GWP CO2 ve vySi
1, pak GWP pro CH4 a N20 bude 25, resp. 298, caiena, Ze jejich dopad na klima je 25krat, respkea
vétSi nez dopad stejného mnozstvi emisi CO2 (dle JPRQA7). V gipac hodnoceného projektu jsoudigleny
pouze hodnoty emisi CO2.
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Tabulka 108 Vyc¢isleni emisi C@z osobni dopravy ve varianf-K0 ve srovnani s variantou bez projektu

Varianta A-KO Varianta bez projektu

Rok | Objem emisi (kg CO,/rok) | Uspora emisi (kg CO,/rok) | Objem emisi (kg CO,/rok)

dieselova tr. elektricka tr. prevod z [AD prevod z BUS dieselova tr. elektricka tr.
2024 3 494 862 405 796 14 103 24 339 3 494 862 405 796
2025 3 494 862 405 796 51 951 89 657 3 494 862 405 796
2026 3 494 862 405 796 89 800 154 975 3 494 862 405 796
2027 3 494 862 405 796 127 648 220 292 3 494 862 405 796
2028 3 494 862 405 796 165 496 285 610 3 494 862 405 796
2029 3 494 862 405 796 203 344 350 928 3 494 862 405 796
2030 3 494 862 405 796 241 192 416 246 3 494 862 405 796
2031 3 494 862 405 796 241 998 417 636 3 494 862 405 796
2032 3 494 862 405 796 242 803 419 026 3 494 862 405 796
2033 3 494 862 405 796 243 609 420 417 3 494 862 405 796
2034 3 494 862 405 796 244 415 421 807 3 494 862 405 796
2035 3 494 862 405 796 245 220 423 198 3 494 862 405 796
2036 3 494 862 405 796 246 026 424 588 3 494 862 405 796
2037 3 494 862 405 796 246 832 425 978 3 494 862 405 796
2038 3 494 862 405 796 247 637 427 369 3 494 862 405 796
2039 3 494 862 405 796 248 443 428 759 3 494 862 405 796
2040 3 494 862 405 796 249 249 430 150 3 494 862 405 796
2041 3 494 862 405 796 250 054 431 540 3 494 862 405 796
2042 3 494 862 405 796 250 860 432 930 3 494 862 405 796
2043 3 494 862 405 796 251 666 434 321 3 494 862 405 796
2044 3 494 862 405 796 252 471 435 711 3 494 862 405 796
2045 3 494 862 405 796 253 277 437 102 3 494 862 405 796
2046 3 494 862 405 796 254 083 438 492 3 494 862 405 796
2047 3 494 862 405 796 254 888 439 882 3 494 862 405 796
2048 3 494 862 405 796 255 694 441 273 3 494 862 405 796
2049 3 494 862 405 796 256 500 442 663 3 494 862 405 796

Tabulka 109 Vygisleni emisi C@z osobni dopravy ve varianf\ie-KOe ve srovnani s variantou bez projektu
Varianta Ae-KOe Varianta bez projektu

Rok | Objem emisi (kg CO,/rok) | Uspora emisi (kg CO,/rok) | Objem emisi (kg CO,/rok)

dieselova tr. elektricka tr. prevod z [AD prevod z BUS dieselova tr. elektricka tr.
2024 2 485 362 91 871 373 073 3 494 862 405 796
2025 2 485 362 159 429 647 413 3 494 862 405 796
2026 2 485 362 226 987 921 754 3 494 862 405 796
2027 2 485 362 294 544 1 196 095 3 494 862 405 796
2028 2 485 362 362 102 1470 436 3 494 862 405 796
2029 2 485 362 429 660 1744 777 3 494 862 405 796
2030 2 485 362 497 218 2019117 3 494 862 405 796
2031 2 485 362 498 878 2 025 862 3 494 862 405 796
2032 2 485 362 500 539 2 032 606 3 494 862 405 796
2033 2 485 362 502 200 2 039 351 3 494 862 405 796
2034 2 485 362 503 861 2 046 096 3 494 862 405 796
2035 2 485 362 505 522 2 052 840 3 494 862 405 796
2036 2 485 362 507 183 2 059 585 3 494 862 405 796
2037 2 485 362 508 844 2 066 329 3 494 862 405 796
2038 2 485 362 510 505 2 073 074 3 494 862 405 796
2039 2 485 362 512 165 2 079 818 3 494 862 405 796
2040 2 485 362 513 826 2 086 563 3 494 862 405 796
2041 2 485 362 515 487 2 093 307 3 494 862 405 796
2042 2 485 362 517 148 2 100 052 3 494 862 405 796
2043 2 485 362 518 809 2 106 796 3 494 862 405 796
2044 2 485 362 520 470 2113541 3 494 862 405 796
2045 2 485 362 522 131 2 120 285 3 494 862 405 796
2046 2 485 362 523 792 2 127 030 3 494 862 405 796
2047 2 485 362 525 452 2133774 3 494 862 405 796
2048 2 485 362 527 113 2 140 519 3 494 862 405 796
2049 2 485 362 528 774 2 147 263 3 494 862 405 796
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Tabulka 110 Vy¢isleni emisi C@z osobni dopravy ve varianfABe-KOe ve srovnani s variantou bez projektu

Varianta ABe-K0Oe

Varianta bez projektu

Rok | Objem emisi (kg CO,/rok) | Uspora emisi (kg CO,/rok) | Objem emisi (kg CO,/rok)
dieselova tr. elektricka tr. prevod z [AD prevod z BUS dieselova tr. elektricka tr.
2024 2 485 362 109 270 370 664 3 494 862 405 796
2025 2 485 362 191 234 648 701 3 494 862 405 796
2026 2 485 362 273 198 926 737 3 494 862 405 796
2027 2 485 362 355 161 1204 773 3 494 862 405 796
2028 2 485 362 437 125 1482 810 3 494 862 405 796
2029 2 485 362 519 089 1 760 846 3 494 862 405 796
2030 2 485 362 601 053 2 038 882 3 494 862 405 796
2031 2 485 362 603 061 2 045 693 3 494 862 405 796
2032 2 485 362 605 068 2 052 503 3 494 862 405 796
2033 2 485 362 607 076 2 059 314 3 494 862 405 796
2034 2 485 362 609 084 2 066 124 3 494 862 405 796
2035 2 485 362 611 091 2 072 935 3 494 862 405 796
2036 2 485 362 613 099 2 079 745 3 494 862 405 796
2037 2 485 362 615 107 2 086 556 3 494 862 405 796
2038 2 485 362 617 115 2 093 367 3 494 862 405 796
2039 2 485 362 619 122 2100 177 3 494 862 405 796
2040 2 485 362 621 130 2 106 988 3 494 862 405 796
2041 2 485 362 623 138 2113 798 3 494 862 405 796
2042 2 485 362 625 145 2 120 609 3 494 862 405 796
2043 2 485 362 627 153 2127 419 3 494 862 405 796
2044 2 485 362 629 161 2134 230 3 494 862 405 796
2045 2 485 362 631 169 2 141 040 3 494 862 405 796
2046 2 485 362 633 176 2 147 851 3 494 862 405 796
2047 2 485 362 635 184 2 154 661 3 494 862 405 796
2048 2 485 362 637 192 2161 472 3 494 862 405 796
2049 2 485 362 639 199 2 168 283 3 494 862 405 796
Tabulka 111 Vygisleni emisi C@z osobni dopravy ve varianf-K1 ve srovnani s variantou bez projektu

Varianta A-K1

Varianta bez projektu

Rok | Objem emisi (kg CO,/rok) | Uspora emisi (kg CO,/rok) | Objem emisi (kg CO,/rok)
dieselova tr. elektricka tr. prevod z [AD prevod z BUS dieselova tr. elektricka tr.
2024 3 864 378 522 866 61 867 420 557 3 494 862 405 796
2025 3 864 378 522 866 111 241 756 185 3 494 862 405 796
2026 3 864 378 522 866 160 614 1091 813 3 494 862 405 796
2027 3 864 378 522 866 209 988 1427 441 3 494 862 405 796
2028 3 864 378 522 866 259 362 1763 069 3 494 862 405 796
2029 3 864 378 522 866 308 735 2 098 697 3 494 862 405 796
2030 3 864 378 522 866 358 109 2 434 325 3 494 862 405 796
2031 3 864 378 522 866 359 305 2 442 457 3 494 862 405 796
2032 3 864 378 522 866 360 501 2 450 588 3 494 862 405 796
2033 3 864 378 522 866 361 697 2 458 720 3 494 862 405 796
2034 3 864 378 522 866 362 894 2 466 851 3 494 862 405 796
2035 3 864 378 522 866 364 090 2 474 983 3 494 862 405 796
2036 3 864 378 522 866 365 286 2483 114 3 494 862 405 796
2037 3 864 378 522 866 366 482 2 491 246 3 494 862 405 796
2038 3 864 378 522 866 367 678 2 499 377 3 494 862 405 796
2039 3 864 378 522 866 368 875 2 507 509 3 494 862 405 796
2040 3 864 378 522 866 370 071 2 515 640 3 494 862 405 796
2041 3 864 378 522 866 371 267 2523771 3 494 862 405 796
2042 3 864 378 522 866 372 463 2 531 903 3 494 862 405 796
2043 3 864 378 522 866 373 659 2 540 034 3 494 862 405 796
2044 3 864 378 522 866 374 856 2 548 166 3 494 862 405 796
2045 3 864 378 522 866 376 052 2 556 297 3 494 862 405 796
2046 3 864 378 522 866 377 248 2 564 429 3 494 862 405 796
2047 3 864 378 522 866 378 444 2 572 560 3 494 862 405 796
2048 3 864 378 522 866 379 640 2 580 692 3 494 862 405 796
2049 3 864 378 522 866 380 837 2 588 823 3 494 862 405 796
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Tabulka 112 Vy¢isleni emisi C@z osobni dopravy ve varignfie-K1 ve srovnani s variantou bez projektu

Varianta Ae-K1 Varianta bez projektu

Rok | Objem emisi (kg CO,/rok) | Uspora emisi (kg CO,/rok) | Objem emisi (kg CO,/rok)

dieselova tr. elektricka tr. prevod z [AD prevod z BUS dieselova tr. elektricka tr.
2024 2 594 668 114 536 356 219 3 494 862 405 796
2025 2 594 668 224 413 697 950 3 494 862 405 796
2026 2 594 668 334 291 1 039 681 3 494 862 405 796
2027 2 594 668 444 168 1381 412 3 494 862 405 796
2028 2 594 668 554 045 1723 143 3 494 862 405 796
2029 2 594 668 663 923 2 064 874 3 494 862 405 796
2030 2 594 668 773 800 2 406 605 3 494 862 405 796
2031 2 594 668 776 385 2 414 644 3 494 862 405 796
2032 2 594 668 778 969 2 422 683 3 494 862 405 796
2033 2 594 668 781 554 2430 722 3 494 862 405 796
2034 2 594 668 784 139 2438 761 3 494 862 405 796
2035 2 594 668 786 724 2 446 800 3 494 862 405 796
2036 2 594 668 789 308 2 454 839 3 494 862 405 796
2037 2 594 668 791 893 2 462 877 3 494 862 405 796
2038 2 594 668 794 478 2470 916 3 494 862 405 796
2039 2 594 668 797 063 2 478 955 3 494 862 405 796
2040 2 594 668 799 647 2 486 994 3 494 862 405 796
2041 2 594 668 802 232 2 495 033 3 494 862 405 796
2042 2 594 668 804 817 2 503 072 3 494 862 405 796
2043 2 594 668 807 402 2511111 3 494 862 405 796
2044 2 594 668 809 986 2519 149 3 494 862 405 796
2045 2 594 668 812 571 2 527 188 3 494 862 405 796
2046 2 594 668 815 156 2 535 227 3 494 862 405 796
2047 2 594 668 817 741 2 543 266 3 494 862 405 796
2048 2 594 668 820 325 2 551 305 3 494 862 405 796
2049 2 594 668 822 910 2 559 344 3 494 862 405 796

Tabulka 113 Vygisleni emisi C@z osobni dopravy ve varianBej-K1 ve srovnani s variantou bez projektu
Varianta Bej-K1 Varianta bez projektu

Rok | Objem emisi (kg CO,/rok) | Uspora emisi (kg CO,/rok) | Objem emisi (kg CO,/rok)

dieselova tr. elektricka tr. prevod z [AD prevod z BUS dieselova tr. elektricka tr.
2024 2 594 668 81 991 306 914 3 494 862 405 796
2025 2 594 668 162 389 607 862 3 494 862 405 796
2026 2 594 668 242 787 908 811 3 494 862 405 796
2027 2 594 668 323 184 1209 759 3 494 862 405 796
2028 2 594 668 403 582 1510 708 3 494 862 405 796
2029 2 594 668 483 980 1811 656 3 494 862 405 796
2030 2 594 668 564 378 2 112 605 3 494 862 405 796
2031 2 594 668 566 263 2119 662 3 494 862 405 796
2032 2 594 668 568 148 2126 718 3 494 862 405 796
2033 2 594 668 570 033 2133775 3 494 862 405 796
2034 2 594 668 571 918 2 140 832 3 494 862 405 796
2035 2 594 668 573 804 2 147 889 3 494 862 405 796
2036 2 594 668 575 689 2 154 946 3 494 862 405 796
2037 2 594 668 577 574 2 162 002 3 494 862 405 796
2038 2 594 668 579 459 2 169 059 3 494 862 405 796
2039 2 594 668 581 344 2176 116 3 494 862 405 796
2040 2 594 668 583 230 2183173 3 494 862 405 796
2041 2 594 668 585 115 2 190 230 3 494 862 405 796
2042 2 594 668 587 000 2 197 286 3 494 862 405 796
2043 2 594 668 588 885 2 204 343 3 494 862 405 796
2044 2 594 668 590 771 2211 400 3 494 862 405 796
2045 2 594 668 592 656 2 218 457 3 494 862 405 796
2046 2 594 668 594 541 2225514 3 494 862 405 796
2047 2 594 668 596 426 2232 570 3 494 862 405 796
2048 2 594 668 598 311 2 239 627 3 494 862 405 796
2049 2 594 668 600 197 2 246 684 3 494 862 405 796
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Tabulka 114 Vyc¢isleni emisi C@z osobni dopravy ve varignfie-K2 ve srovnani s variantou bez projektu

Varianta Ae-K2 Varianta bez projektu

Rok | Objem emisi (kg CO,/rok) | Uspora emisi (kg CO,/rok) | Objem emisi (kg CO,/rok)

dieselova tr. elektricka tr. prevod z [AD prevod z BUS dieselova tr. elektricka tr.
2024 2 551 014 102 905 372 678 3 494 862 405 796
2025 2 551 014 207 168 750 273 3 494 862 405 796
2026 2 551 014 311 431 1127 868 3 494 862 405 796
2027 2 551 014 415 693 1 505 463 3 494 862 405 796
2028 2551 014 519 956 1 883 058 3 494 862 405 796
2029 2 551 014 624 219 2 260 653 3 494 862 405 796
2030 2 551 014 728 482 2 638 248 3 494 862 405 796
2031 2551 014 730 915 2 647 061 3 494 862 405 796
2032 2 551 014 733 348 2 655 873 3 494 862 405 796
2033 2 551 014 735 782 2 664 686 3 494 862 405 796
2034 2 551 014 738 215 2 673 499 3 494 862 405 796
2035 2 551 014 740 648 2682 311 3 494 862 405 796
2036 2551 014 743 082 2691 124 3 494 862 405 796
2037 2 551 014 745 515 2 699 937 3 494 862 405 796
2038 2 551 014 747 949 2 708 749 3 494 862 405 796
2039 2551 014 750 382 2717 562 3 494 862 405 796
2040 2 551 014 752 815 2 726 375 3 494 862 405 796
2041 2 551 014 755 249 2 735 187 3 494 862 405 796
2042 2551 014 757 682 2 744 000 3 494 862 405 796
2043 2 551 014 760 115 2 752 812 3 494 862 405 796
2044 2551 014 762 549 2 761 625 3 494 862 405 796
2045 2 551 014 764 982 2 770 438 3 494 862 405 796
2046 2 551 014 767 416 2 779 250 3 494 862 405 796
2047 2551 014 769 849 2 788 063 3 494 862 405 796
2048 2 551 014 772 282 2 796 876 3 494 862 405 796
2049 2 551 014 774 716 2 805 688 3 494 862 405 796

Tabulka 115 Vygisleni emisi CQz osobni dopravy ve variantej-K2 ve srovnani s variantou bez projektu
Varianta Cej-K2 Varianta bez projektu

Rok | Objem emisi (kg CO,/rok) | Uspora emisi (kg CO,/rok) | Objem emisi (kg CO,/rok)

dieselova tr. elektricka tr. prevod z [AD prevod z BUS dieselova tr. elektricka tr.
2024 2 551 014 134 149 345 022 3 494 862 405 796
2025 2 551 014 259 835 668 278 3 494 862 405 796
2026 2 551 014 385 521 991 534 3 494 862 405 796
2027 2 551 014 511 206 1314 790 3 494 862 405 796
2028 2551 014 636 892 1 638 046 3 494 862 405 796
2029 2 551 014 762 578 1 961 302 3 494 862 405 796
2030 2 551 014 888 264 2 284 558 3 494 862 405 796
2031 2551 014 891 231 2 292 189 3 494 862 405 796
2032 2 551 014 894 198 2 299 820 3 494 862 405 796
2033 2 551 014 897 165 2 307 452 3 494 862 405 796
2034 2 551 014 900 132 2 315 083 3 494 862 405 796
2035 2 551 014 903 099 2322714 3 494 862 405 796
2036 2551 014 906 067 2 330 345 3 494 862 405 796
2037 2 551 014 909 034 2 337 976 3 494 862 405 796
2038 2 551 014 912 001 2 345 608 3 494 862 405 796
2039 2551 014 914 968 2 353 239 3 494 862 405 796
2040 2 551 014 917 935 2 360 870 3 494 862 405 796
2041 2 551 014 920 902 2 368 501 3 494 862 405 796
2042 2551 014 923 869 2376 132 3 494 862 405 796
2043 2 551 014 926 836 2 383 763 3 494 862 405 796
2044 2551 014 929 803 2 391 395 3 494 862 405 796
2045 2 551 014 932 770 2 399 026 3 494 862 405 796
2046 2 551 014 935 738 2 406 657 3 494 862 405 796
2047 2551 014 938 705 2 414 288 3 494 862 405 796
2048 2 551 014 941 672 2421 919 3 494 862 405 796
2049 2 551 014 944 639 2 429 551 3 494 862 405 796
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Tabulka 116 Vyc¢isleni emisi C@z nakladni dopravy

Varianta bez projektu, A-KO, A-K1 Ae-K0e,ABe-K0e,Ae-K1,Bej-K1,Ae-K2,Cej-K2
Rok Objem emisi (kg CO,/rok) Objem emisi (kg CO,/rok)

dieselova fr. elektricka fr. dieselova fr. elektricka fr.
2024 1187 286 820 666
2025 1201 434 830 446
2026 1215 583 840 225
2027 1229731 850 005
2028 1243 879 859 784
2029 1258 027 869 563
2030 1272175 879 343
2031 1286 323 889 122
2032 1300471 898 901
2033 1 314 620 908 681
2034 1328 768 918 460
2035 1342 916 928 239
2036 1 346 548 930 750
2037 1 350 180 933 260
2038 1 353812 935 771
2039 1 357 444 938 281
2040 1 361 076 940 792
2041 1 364 708 943 302
2042 1 368 340 945 813
2043 1371972 948 323
2044 1 375 604 950 834
2045 1379 236 953 344
2046 1 382 868 955 855
2047 1 386 500 958 365
2048 1 390 132 960 876
2049 1 393 764 963 386

Uspory nakladl na opravy a Gudribu silniéni infrastruktury vlivem

prevedené dopravy

Casteénym prevedenim fepravy ze silnice na Zeleznici dojde k Gispmaklad na Gdrzbu silmini
infrastruktury. Sazbyéthto nakla@ pro osobni i nakladni dopravu jsoiepzaty z Provagtich pokyri pro

hodnoceni efektivnosti investic projékteleznéni infrastruktury (MD, 2013) a procély vypaiti pievedeny na
cenovou Urovie 2016.

Tabulka 117 Sazby nékladl na opravy a udrzbu infrastruktury

Naklady na udrzbu a opravy silniéni infrastruktury
osobni doprava (K¢/1000 oskm)

K& (CU 2012) 4,39

K& (CU 2016) 4,53
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Tabulka 118 Uspory naklad na opravy a GdrZbu siliii infrastruktury ve variantach A-K0, Ae-KOe a AB®e v CU 2016

Varianta A-KO

Varianta Ae-KOe

Varianta ABe-KOe

Prevedena Uspora Prevedena doprava Uspora Prevedena doprava Uspora
doprava (oskm/r) | (tis.K&/rok) (oskm/r) (tis.K¢&/rok) (oskm/r) (tis.K&/rok)

2024 223 865 1,01 3042 943 13,78 3079 524 13,94
2025 824 635 3,73 5 280 586 23,91 5 389 485 24,40
2026 1 425 405 6,45 7 518 229 34,04 7 699 445 34,86
2027 2 026 175 9,17 9 755 872 44,17 10 009 405 45,32
2028 2 626 945 11,89 11 993 514 54,30 12 319 365 55,78
2029 3227 715 14,61 14 231 157 64,43 14 629 325 66,23
2030 3 828 485 17,33 16 468 800 74,56 16 939 285 76,69
2031 3841 273 17,39 16 523 811 74,81 16 995 868 76,95
2032 3 854 062 17,45 16 578 823 75,06 17 052 451 77,20
2033 3 866 850 17,51 16 633 834 75,31 17 109 034 77,46
2034 3879 639 17,57 16 688 845 75,56 17 165 616 77,72
2035 3892 427 17,62 16 743 856 75,81 17 222 199 77,97
2036 3 905 215 17,68 16 798 868 76,06 17 278 782 78,23
2037 3918 004 17,74 16 853 879 76,31 17 335 365 78,49
2038 3930 792 17,80 16 908 890 76,56 17 391 948 78,74
2039 3943 581 17,85 16 963 901 76,80 17 448 531 79,00
2040 3 956 369 17,91 17 018 913 77,05 17 505 113 79,25
2041 3 969 158 17,97 17 073 924 77,30 17 561 696 79,51
2042 3981 946 18,03 17 128 935 77,55 17 618 279 79,77
2043 3994 734 18,09 17 183 947 77,80 17 674 862 80,02
2044 4 007 523 18,14 17 238 958 78,05 17 731 445 80,28
2045 4 020 311 18,20 17 293 969 78,30 17 788 028 80,54
2046 4 033 100 18,26 17 348 980 78,55 17 844 611 80,79
2047 4 045 888 18,32 17 403 992 78,80 17 901 193 81,05
2048 4 058 676 18,38 17 459 003 79,05 17 957 776 81,30
2049 4 071 465 18,43 17 514 014 79,29 18 014 359 81,56

Tabulka 119 Uspory néaklad na opravy a GdrZbu siliii infrastruktury ve variantach A-K1, Ae-K1 a Bej-KiICU 2016

Varianta A-K1

Varianta Ae-K1

Varianta Bej-K1

Prevedena Uspora Prevedena doprava Uspora Prevedena doprava Uspora
doprava (oskm/r) | (tis.K&/rok) (oskm/r) (tis.K&/rok) (oskm/r) (tis.K&/rok)

2024 3 299 945 14,94 2 989 275 13,53 2 523 363 11,42
2025 5933484 26,86 5 856 971 26,52 4 997 678 22,63
2026 8 567 023 38,79 8 724 667 39,50 7 471 994 33,83
2027| 11 200 562 50,71 11 592 363 52,48 9 946 309 45,03
2028| 13834 102 62,63 14 460 058 65,47 12 420 624 56,23
2029] 16 467 641 74,56 17 327 754 78,45 14 894 940 67,44
2030] 19101 180 86,48 20 195 450 91,43 17 369 255 78,64
2031] 19 164 984 86,77 20 262 910 91,74 17 427 274 78,90
2032| 19 228 789 87,06 20 330 369 92,05 17 485 293 79,16
2033] 19 292 593 87,35 20 397 829 92,35 17 543 312 79,43
2034 19 356 397 87,64 20 465 288 92,66 17 601 331 79,69
2035| 19 420 201 87,92 20 532 748 92,96 17 659 350 79,95
2036] 19 484 006 88,21 20 600 207 93,27 17 717 370 80,22
2037| 19 547 810 88,50 20 667 667 93,57 17 775 389 80,48
2038| 19 611 614 88,79 20 735 126 93,88 17 833 408 80,74
2039| 19 675 419 89,08 20 802 586 94,18 17 891 427 81,00
2040] 19 739 223 89,37 20 870 045 94,49 17 949 446 81,27
2041] 19 803 027 89,66 20 937 505 94,79 18 007 465 81,53
2042 19 866 832 89,95 21 004 964 95,10 18 065 484 81,79
2043] 19 930 636 90,24 21 072 424 95,41 18 123 503 82,05
2044 19 994 440 90,52 21 139 883 95,71 18 181 522 82,32
2045]| 20 058 244 90,81 21 207 343 96,02 18 239 541 82,58
2046] 20 122 049 91,10 21 274 802 96,32 18 297 560 82,84
2047| 20 185 853 91,39 21 342 262 96,63 18 355 580 83,10
2048 20 249 657 91,68 21 409 721 96,93 18 413 599 83,37
2049]| 20 313 462 91,97 21 477 181 97,24 18 471 618 83,63
SUDOP BRNO, spol. sr. o. 84



A.7 Ekonomické hodnoceni
6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Tabulka 120 Uspory naklad na opravy a GdrZbu siliii infrastruktury ve variantach Ae-K2 a Cej-K2 v CO1B

Varianta Ae-K2 Varianta Cej-K2
Prevedena doprava] Uspora  [Prevedena doprava]  Uspora
(oskm/r) (tis.K¢&/rok) (oskm/r) (tis.K&/rok)

2024 3074513 13,92 2 967 854 13,44
2025 6 189 586 28,02 5748 478 26,03
2026 9 304 658 42,13 8529 103 38,62
2027| 12419731 56,23 11 309 727 51,20
2028| 15534 804 70,33 14 090 351 63,79
2029| 18649877 84,44 16 870 976 76,38
2030 21 764 950 98,54 19 651 600 88,97
2031 21837652 98,87 19 717 243 89,27
2032| 21910 354 99,20 19 782 886 89,57
2033| 21983 057 99,53 19 848 529 89,86
2034| 22055 759 99,86 19914 172 90,16
2035| 22128 461 100,19 19 979 814 90,46
2036 22201 163 100,52 20 045 457 90,76
2037| 22273865 100,84 20111 100 91,05
2038| 22 346 567 101,17 20176 743 91,35
2039 22419 270 101,50 20 242 386 91,65
2040 22491972 101,83 20 308 029 91,94
2041| 22564674 102,16 20 373672 92,24
2042| 22637 376 102,49 20 439 315 92,54
2043| 22710078 102,82 20 504 957 92,84
2044| 22782 780 103,15 20 570 600 93,13
2045| 22 855 483 103,48 20 636 243 93,43
2046| 22928 185 103,81 20 701 886 93,73
2047| 23000 887 104,14 20 767 529 94,02
2048| 23073589 104,47 20833172 94,32
2049| 23 146 291 104,79 20 898 815 94,62

Uspora provoznich nakladd v silniéni dopravé

Uspory provoznich nakldidv silniéni dopra jsou roviéz zalozeny na efektu tzvigvedené dopravy.
Lze je vyjadit jako Uspory néklatl pottebnych na Gdrzbu a provoz vozidel. Sazimhto naklad pro osobni i
nékladni dopravu jsourevzaty z Prov&ttich pokyrii pro hodnoceni efektivnosti investic projiekteleznéni
infrastruktury (MD, 2013) a procély vypaith prevedeny na cenovou Urav2016.

Tabulka 121 Sazby provoznich naklads silnicni dopra¢

Provozni naklady v silniéni dopravé
Osobni doprava (K¢/vozkm)

Automobilova Autobusova
K¢ (CU 2012) 5,68 19,31
K& (CU 2016) 5,86 19,91

Pramérna obsazenost vozidel a vytizeni ndkladnich aubilfnbyly stanoveny nasledo¥n
— 1,6 osob,
— 36 osob.

osobni automobily
autobusy

Pramérna obsazenost automabilychazi z metodickych pokynRSD; u autobus na gevedenych
linkach vyjaduje skuténost, Ze k redukci autobusovych linek dochazi pgifizeytizeni jiz na hranici kapacity
(prestoze pimérna obsazenost regionalnich autobusovych linekhermdoravském kraji je nizSi). Podily
jednotlivych druls dopravnich pro#edki jsou shodné s Gdaji v kapitole tykajici se extehrnmiaklad z dopravy.
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Tabulka 122 Uspory provoznich nékladv silniéni dopra¥ ve variantach A-K0, Ae-KOe a ABe-KOe v CU 2016

Varianta A-KO

Varianta Ae-K0e

Varianta ABe-K0Oe

Rok | Prevedena doprava (oskm/rok) | Uspora | Prevedena doprava (oskm/rok) | Uspora | Prevedena doprava (oskm/rok) | Uspora
IAD BUS (tis.K&/rok) IAD BUS (tis.K&/rok) IAD BUS (tis.KE/rok)
2024 44 073 179 792 260,82| 287 097 2 755 846 2 575,62 341 469 2 738 055 2 764,85
2025 162 348 662 287 960,76] 498 215 4782 371 4 469,62 597 606 4791 879 4 838,76
2026 280 624 1144 781 1660,70f 709 333 6 808 896 6 363,61 853 743 6 845 702 6 912,68
2027 398 899 1627 276 2 360,64| 920451 8 835 421 8 257,61 1109879 8 899 525 8 986,60
2028 517 174 2109 771 3060,58] 1131569 |10 861 945 10151,60f 1366 016] 10953348 11 060,52
2029 635 450 2 592 265 3760,52| 1342687 | 12888470 12 045,60 1622 153] 13007 172| 13 134,44
2030 753 725 3074 760 4 460,46| 1 553 805 | 14 914 995 13939,59( 1878290| 15060995/ 15 208,36
2031 756 243 3085 031 4 475,35| 1 558 995 | 14 964 816 13986,15| 1884564| 15111304| 15259,16
2032 758 760 3095 301 4 490,25| 1564 185 | 15014 637 14 032,72 1890838| 15161612| 15 309,96
2033 761 278 3105 572 4 505,15| 1 569 376 | 15 064 458 14 079,28| 1897 112| 15211921| 15 360,76
2034 763 796 3115843 4520,05| 1574566 | 15114 279 14 125,84 1903 386| 15262230 1541156
2035 766 313 3126 114 4534,95| 1579 756 | 15164 100 14 172,41 1909 661| 15312539| 15462,36
2036 768 831 3136 384 4549,85| 1584 946 | 15213921 14 218,97 1915935| 15362847 15513,16
2037 771 349 3 146 655 4564,75| 1590 137 | 15263 742 14 265,53 1922 209] 15413156| 15563,97
2038 773 867 3156 926 4 579,65| 1 595 327 | 15313 563 14 312,09] 1928483 15463 465| 15614,77
2039 776 384 3167 196 4594,55| 1600517 | 15 363 384 14 358,66 1934 757| 15513 774| 1566557
2040 778 902 3177 467 4 609,45| 1 605 707 | 15413 205 14 405,22 1941031] 15564082| 15716,37
2041 781 420 3187 738 4624,35| 1 610 897 | 15463 027 14 451,78 1947 305| 15614 391| 15767,17
2042 783 937 3198 009 4 639,25/ 1616 088 | 15512 848 14 498,35| 1953579| 15664 700| 15817,97
2043 786 455 3208 279 4 654,15| 1 621 278 | 15 562 669 1454491 1959853| 15715009 15868,77
2044 788 973 3218 550 4 669,05| 1626 468 | 15612 490 14591,47| 1966 128| 15765317 1591957
2045 791 490 3228 821 4 683,95| 1 631 658 | 15662 311 14 638,03 1972402] 15815626/ 15970,37
2046 794 008 3239 092 4698,85| 1636 849 | 15712 132 14 684,60 1978676| 15865935| 16021,17
2047 796 526 3249 362 4 713,74 1642 039 | 15761 953 14731,16] 1984 950| 15916243| 16 071,97
2048 799 043 3259 633 4728,64| 1647229 | 15811774 14 777,72 1991 224] 15966 552| 16 122,78
2049 801 561 3269 904 4743,54| 1652 419 | 15861 595 14 824,29] 1997498| 16016861] 16 173,58

Tabulka 123 Uspory provoznich nékla@dv silniéni dopra¥ ve variantach A-K1, Ae-K1 a Bej-K1 v CU 2016

Varianta A-K1

Varianta Ae-K1

Varianta Bej-K1

Rok | Prevedena doprava (oskm/rok) | Uspora | Prevedena doprava (oskm/rok) | Uspora | Pfevedena doprava (oskm/rok) |  Uspora
IAD BUS (tis.KE/rok) IAD BUS (tis.K&/rok) IAD BUS (tis.K¢&/rok)
2024 | 193335 3106 609 2426,38| 357924 2 631 351 2 766,06 256 223 2267140| 219224
2025| 347628 5 585 856 4362,77| 701 291 5 155 680 5419,63 507 466 4490212 434187
2026 501 920 8 065 103 6 299,15] 1 044 658 7 680 009 8 073,19 758 709 6 713 285 6 491,49
2027 | 656213 10544 350 8235,54| 1388025 |10204338 [ 10726,75| 1009 952 8936357 8641,12
2028 810505 | 13 023 596 10171,93] 1731391 | 12 728 667 13 380,32 1261194] 11159430f 10 790,75
2029 | 964798 (15502843 | 12108,31| 2074758 |15252996 [ 16033,88| 1512437| 13382502| 12940,38
2030 | 1119090 | 17982 090 14 044,70] 2418 125 | 17 777 325 18 687,44| 1763 680] 15605575( 15090,01
2031]1122828 (18042156 | 14091,61| 2426202 |17836707 [ 18749,86| 1769571] 15657 703| 1514041
2032 | 1126566 | 18 102 222 14 138,53| 2434 280 | 17 896 089 18 812,29] 1775463 15709831 15190,82
203311130304 (18162288 | 1418544| 2442357 |17955472 | 18874,71] 1781354| 15761958 15241,22
2034 | 1134043 | 18 222 355 14 232,36| 2 450 434 | 18 014 854 18 937,13| 1787 245] 15814086 15291,63
2035]1137781 (18282421 | 14279,27] 2458512 | 18074236 [ 18999,55| 1793136] 15866214 15342,03
20361141519 (18342487 | 14 326,18/ 2466589 [18133618 | 19061,98| 1799028 15918342 1539244
2037 | 1 145257 | 18 402 553 14 373,10| 2 474 666 | 18 193 000 19 124,40 1804919] 15970470 15442,84
203811148995 (18462619 | 14420,01| 2482744 |18252382 [ 19186,82| 1810810| 16022598| 1549325
2039 | 1152 733 | 18 522 685 14 466,93| 2 490 821 | 18 311 765 19 249,24| 1816 702] 16 074 725 15 543,66
20401156471 (18582752 | 14513,84| 2498898 |18371147 [ 19311,66| 1822593| 16126853 15594,06
2041 | 1160209 | 18642818 14 560,75| 2 506 976 | 18 430 529 19374,09] 1828484| 16178 981| 15 644,47
204211163948 (18702884 | 14607,67) 2515053 |18489911 [ 19436,51| 1834375| 16231109| 15694,87
2043 | 1167686 | 18 762 950 14 654,58| 2 523 130 | 18 549 293 19 498,93| 1840267| 16283 237| 15 745,28
204411171424 (18823016 | 14701,50| 2531208 |18608676 [ 19561,35| 1846158| 16335364 15795,68
2045| 1175162 | 18 883 082 14 748,41| 2 539 285 | 18 668 058 19 623,78| 1852049| 16387 492| 15 846,09
2046 | 1178900 | 18943 149 14 795,32| 2 547 362 | 18 727 440 19 686,20| 1857940] 16439620 15 896,50
204711182638 (19003215 | 14842,24| 2555440 (18786822 | 19748,62] 1863832 16491748 15946,90
2048 | 1186 376 | 19 063 281 14 889,15| 2 563 517 | 18 846 204 19811,04] 1869 723] 16543876 15997,31
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Tabulka 124 Uspory provoznich nékladv silniéni dopra¥ ve variantach Ae-K2 a Cej-K2 v CU 2016

Varianta Ae-K2 Varianta Cej-K2

Rok | Prevedena doprava (oskm/rok) Uspora Prevedena doprava (oskm/rok) Uspora

IAD BUS (tis.K&/rok) IAD BUS (tis.K¢&/rok)
2024 321 579 2 752 934 2 700,25 419 215 2 548 639 2 944,71
2025 647 400 5 542 186 5 436,13 811 983 4 936 495 5 703,64
2026 973 221 8 331 438 8 172,01 1204 752 7 324 351 8 462,58
2027 1299 042 11 120 690| 10 907,89 1 597 520 9 712 207| 11 221,51
2028 1 624 863 13909 941| 13 643,76 1 990 288 12 100 063| 13 980,45
2029 1 950 684 16 699 193| 16 379,64 2 383 057 14 487 919| 16 739,39
2030 2 276 505 19 488 445| 19 115,52 2 775 825 16 875 775| 19 498,32
2031 2284 109 19 553 543| 19 179,37 2 785 097 16 932 146| 19 563,45
2032 2291714 19 618 641| 19 243,22 2 794 369 16 988 516| 19 628,58
2033 2 299 318 19 683 739| 19 307,07 2 803 642 17 044 887| 19 693,71
2034 2 306 922 19 748 837| 19 370,93 2812914 17 101 258| 19 758,85
2035 2 314 526 19813 934| 19 434,78 2 822 186 17 157 629| 19 823,98
2036 2 322 131 19 879 032 19 498,63 2 831 458 17 213 999| 19 889,11
2037 2 329 735 19 944 130| 19 562,48 2 840 730 17 270 370| 19 954,24
2038 2 337 339 20 009 228| 19 626,33 2 850 002 17 326 741| 20 019,37
2039 2 344 944 20 074 326| 19 690,19 2 859 275 17 383 111| 20 084,50
2040 2 352 548 20 139 424| 19 754,04 2 868 547 17 439 482| 20 149,63
2041 2 360 152 20 204 522| 19 817,89 2877 819 17 495 853| 20 214,76
2042 2 367 756 20 269 620| 19 881,74 2 887 091 17 552 223| 20 279,89
2043 2 375 361 20 334 718| 19 945,60 2 896 363 17 608 594| 20 345,02
2044 2 382 965 20 399 815| 20 009,45 2 905 636 17 664 965| 20 410,15
2045 2 390 569 20 464 913| 20 073,30 2 914 908 17 721 336| 20 475,29
2046 2398 174 20 530 011| 20 137,15 2924 180 17 777 706| 20 540,42
2047 2 405 778 20 595 109| 20 201,00 2 933 452 17 834 077| 20 605,55
2048 2 413 382 20 660 207| 20 264,86 2942 724 17 890 448| 20 670,68
2049 2 420 986 20 725 305| 20 328,71 2 951 996 17 946 818| 20 735,81

6. 4. ZvysSeni bezpecnosti v dopravé

Dle Provadcich pokyr pro hodnoceni efektivnosti investic projekzeleznéni infrastruktury
(MD, 2013) ekonomickéfnosy ze zvyseni bezgosti zahrnuji:

e sniZzeni p6tu Umrti a zra#éni uzivate Zeleznéni a silntni dopravy,
* snizeni Skod spraudnfrastruktury, dopravica ostatnich &astniki provozu.

Tyto piinosy se vypéitaji jako rozdil mezi ekonomicky vyjéhou hodnotou néklédz nehod ve
variang s projektem a varia&itbez projektu.

Odhad rizikovosti fejezdi a zavaznosti nehod je proveden na zé&kRokyni pro stanoveniifnosi ze
zabezpéeni Zelezninich pejezah (SZDC, 2013). Tyto pokyny obsahuji dfgleni néaklad nehod na
Zeleznénich gejezdech rodenéné podle diznych typ trati a ty@ zabezpé&eni gejezdi. Pro Zelezrini
piejezdy zabezgené mechanickymi zavorami nejsou podrgdndata k dispozici, jsou u nich proto pouzity
stejné hodnoty jako uigjezdi zabezp&enych sételnym zabezp@mvacim zéizenim se zavorami.

Tabulka 125 Pramgrné rasni naklady za obdobi 2009-12 na jedéejged v K v CU 2016

CU 2012 — na trati CU 2016 — na trati
Naklady na prejezd — —— — ——
celostéatni regionalni celostéatni regionalni
Zabezpedeni vystraznymi kfizi 131 151 27 332 135259 28 188
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. se zavorami 73 789 366 76 100 378
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. bez zavor 275195 70 158 283815 72 355
Zabezpeceni mechanickymi zavorami 0 0 0 0

DalSim podkladem pro stanoverfimosu z bezpmosti je tzv. dopravni moment (dopravni intenziéa n
piejezdu vyjaend jako sotin intenzity silnEniho provozu na pozemni komunikaci za 10 hodinanpmé
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denni intenzity provozu na Zelegni trati). Pokyny SZDC obsahuji tézipnérné dopravni momenty préizné
typy piejezdi.
Tabulka 126: Primérné dopravni momenty néanych typech fejezdi

Prejezd na trati
celostatni regionalni
Zabezpeceni vystraznymi kfizi 997 1087
Zabezpeceni svételnym zab.zafr. 30 332 26 756
Zabezpedeni mechanickymi zavorami 3124 3668

Roéni naklady z nehod na jednotlivychiejezdech se pak pro kazdou variantu stanovi jaksirso
nakladi pro gislusny typ pejezdi a podilu mezi skuteym a piimérnym dopravnim momentem praéiglusny
typ piejezdi. Ekonomicky pinos realizace stavby se poté vyja@ko rozdil naklatl varianty bez projektu a
varianty s projektem. Vifpad zde posuzovaného projektu se zvySeni bt tyka 7 pejezdi, které budou
v ramci stavby nahrazeny mimoutmxym kizenim. Jedna se o nasledujiigjpzdy:

e piejezdy v km 73,512, 79,390 a 82,605 ve va#&ie-KOe;
e piejezdy v km 48,911, 50,895, 51,948, 57,120, 73,39390 a 82,605 ve variantach Bej-K1 a Cej-K2;
Vypocet naklad i celkového pinosu stavby je uveden v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 127: Vypoget Uspory ze zvyseni bezpesti ve variant ABe-KOe v tis. K v CU 2016

Prejezd | D.moment | D-moment prim. Prim.rocni naklady Naklady na prejezd Uspora
v km skuteény | bez proj.| s proj. bez proj. S proj. bez pro;. S proj. nakladul
73,512 | 42500 | 30332 283,81 397,67 397,67
79,390 | 147 578 | 30332 76,10 370,26 370,26
82,605 267 | 30332 283,81 2,50 2,50
CELKEM 770,43
Tabulka 128: Vypocet Gspory ze zvySeni bezpesti ve variantach Bej-K1 a Cej-K2 v tis¢ K CU 2016
Prejezd | D.moment | D.moment prim. Prim.roéni naklady Néaklady na prejezd Uspora
v km skutecny | bez proj.| s proj. bez proj. S proj. bez proj. S proj. nakladl
48,911 213 3124 76,10 5,19 5,19
50,895 213 | 30332 283,81 1,99 1,99
51,948 213 | 30332 283,81 1,99 1,99
57,120 213 | 30332 283,81 1,99 1,99
73,512 | 42500 | 30332 283,81 397,67 397,67
79,390 | 147 578 | 30332 76,10 370,26 370,26
82,605 267 | 30332 283,81 2,50 2,50
CELKEM 781,60

6. 5. Uspora ¢asu posadek silniénich vozidel na Zelezniénich
prejezdech

Souwasti projektu (varianty ABe-Oe, Bej-K1 a Cej-K2)rjg@hrada #kolika Uroviovych pejezdi, které
jsou v sodasné dob vybaveny setelnym zabezp®vacim zéizenim, mimouroiovym kKizenim. Jedna se o
nasledujici pejezdy:

* prejezdy v km 73,512, 79,390 a 82,605 ve vaii#@ie-KOe;
e prejezdy v km 48,911, 50,895, 51,948, 57,120, 73,32890 a 82,605 ve variantach Bej-K1 a Cej-K2.

Ve vypaitech jsou zohledmy pouze Uspory naigjezdech v km 73,512 a 79,390, na nichz lze
vzhledem k typu sil@ni komunikacedchto Uspor dosahnout. #nérny paiet cestujicich a nakladu, kterych se
tato znéna dotkne, je Wislen na zaklatlevidergéniho listu gejezdu (Udaje o intenzitdch dopravgjezdu).
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Tabulka 129: Vypocet casové Uspory posadek silnich vozidel ve variantach ABe-KOe, Bej-K1 a Cej-K2is. K&
v CU 2016

Prejezd v km PoéeF vozidel (aut.{den) _ Roc":nf’o,bjem pfe’pravy
osobni nékladni cestujici naklad

73,512 1 350 150 71885 26 371

79,390 1961 850 104 419 149 434

Celkovy objem p Fepravy/rok 176 304 175 805

Celkova Uspora min/rok 44 076 43 951

Vypocet v tabulce fedpoklada pijezdnost v mist kiizeni (bezéekani na projizgici viak) 90 % —
Uspora se tedy dotkne pouze 10 % prgjiztch aut, kterd by nargjezdu museldekat — pamérnou obsazenost
osobnich vozidel 1,6 osoby, gmnérnou vytizenost nakladnich vozidel 5,28 tun a 70f&rizitu provozu na
silnici v nepracovni dny ve srovnani s pracovnimy.dPfimérna obsazenost/vytizenost vozidel je stanovena
v souladu s [6], pfmérna Usporacasu je stanovena v délce 0,25 minuty na za&kladdnot dynamiky
pramérného automobilu vdZném silnénim provozu, tak jak je stanovufeSN 73 6102 Projektovaniikovatek
na silnénich komunikacich, a siplédnutim k aktualnim paramétn silnicni komunikace v mistechif&eni
(technicky stav vozovky, rozhledové pény).
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

Tabulka 130: Uspory ze zkraceni jizdnich dob séinich vozidel ve variantach ABe-KOe, Bej-K1 a Cej-Kais. K&
v CU 2016

Osobni doprava Nakladni doprava
Rok Uspora' (@7 Uspora (tis.K¢&/r) Usporg (72 Uspora (tis.K¢&/r)
min/r) min/r)
2024 41 321 246,59 41 204 86,32
2025 41 321 250,04 41 204 87,53
2026 41 321 253,54 41 204 88,75
2027 41 321 257,09 41 204 89,99
2028 41 321 260,69 41 204 91,25
2029 41 321 264,34 41 204 92,53
2030 41 321 266,19 41 204 93,18
2031 41 321 268,05 41 204 93,83
2032 41 321 269,93 41 204 94,49
2033 41 321 271,82 41 204 95,15
2034 41 321 273,72 41 204 95,82
2035 41 321 275,64 41 204 96,49
2036 41 321 277,57 41204 97,16
2037 41 321 279,51 41 204 97,84
2038 41 321 281,46 41 204 98,53
2039 41 321 283,44 41 204 99,22
2040 41 321 285,42 41 204 99,91
2041 41 321 287,42 41 204 100,61
2042 41 321 289,43 41 204 101,31
2043 41 321 291,46 41 204 102,02
2044 41 321 293,50 41 204 102,74
2045 41 321 295,55 41 204 103,46
2046 41 321 297,62 41 204 104,18
2047 41 321 299,70 41 204 104,91
2048 41 321 301,80 41 204 105,64
2049 41 321 303,91 41 204 106,38

6. 6. Rekapitulace spolecenskych pfinostli investice

Spol&enské pinosy projektu jsou podroBnpopsany v fedchozich kapitolach. Nasledujici tabulka
obsahuje difereimi pergzni toky tchto ginosi.
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Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Tabulka 131 Celkové spoléenské pinosy varianty A-KO v tis. Kv CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

i Zkrficeni S')asové ?SPOW z Snl’ienf Ztraty z emisi néklgjg(;riﬁ]iéni Cevl'kovy

jizdnich dob | prevedené dopravy externalit infr. pfinos
2024| 1744,68 471,94 374,37 -9,79 261,83 2 843,03
2025 6 516,72 1762,78 1 406,61 -36,78 964,49 10 613,83
2026| 11 422,04 3 089,67 2 480,00 -64,84 1667,15 18 594,02
2027| 16 463,43 4 453,37 3 595,75 -94,01 2 369,81 26 788,36
2028| 21 643,74 5 854,65 4 755,15] -124,33 3072,47 35 201,69
2029| 26 965,88 7 294,29 5959,48| -155,81 3775,13 43 838,96
2030| 32 208,89 8 712,53 7139,40| -186,66 4 477,79 52 351,95
2031| 32 542,70 8 802,83 7 234,88 -189,16 4 492,75 52 883,99
2032| 32 879,59 8 893,96 7 331,55 -191,69 4 507,70 53 421,12
2033| 33 219,62 8 985,93 7 429,44 -194,25 4 522,66 53 963,40
2034| 33 562,79 9 078,76 7 528,55| -196,84 4 537,62 54 510,88
2035 33 909,13 9172,45 7 628,90 -199,46 4 552,58 55 063,59
2036| 34 258,68 9 267,00 7 730,50 -202,12 4 567,53 55 621,60
2037| 34 611,47 9 362,43 7 833,38 -204,81 4 582,49 56 184,96
2038| 34 967,51 9 458,74 7 937,53 -207,53 4 597,45 56 753,70
2039| 35 326,84 9 555,94 8 042,99 -210,29 4 612,40 57 327,89
2040| 35 689,49 9 654,04 8 149,77| -213,08 4 627,36 57 907,57
2041] 36 055,49 9 753,04 8 257,87 -21591 4 642,32 58 492,81
2042| 36 424,86 9 852,95 8 367,32] -218,77 4 657,28 59 083,64
2043| 36 797,63 9 953,79 8478,13] -221,67 4 672,23 59 680,12
2044| 37 173,84 10 055,56 8 590,33] -224,60 4 687,19 60 282,32
2045| 37 553,51 10 158,26 8 703,92 -227,57 4 702,15 60 890,27
2046| 37 936,68 10 261,90 8 818,92] -230,58 4717,11 61 504,03
2047]| 38 323,37 10 366,50 8 935,35 -233,62 4 732,06 62 123,67
2048| 38 713,62 10 472,07 9 053,23] -236,70 4 747,02 62 749,23
2049| 39 107,45 10 578,60 9172,58] -239,82 4 761,98 63 380,78
Tabulka 132 Celkové spoléenské pinosy varianty Ae-KOe v tis. Kv CU 2016

et | ot | S vy zomi| Oty v
2024] 16 397,85 3199,04 4251,16] 8291,05 2 589,40 34 728,50
2025| 28 854,47 5629,19 7 524,82 8 536,10 4 493,52 55 038,11
2026] 41 656,67 8 126,76 10927,72| 8787,64 6 397,65 75 896,43
2027| 54811,67 10 693,15 14 463,73 9 045,82 8 301,78 97 316,14
2028| 68 326,84 13 329,82 18 136,80] 9310,82 10 205,90 119 310,18
2029| 82 209,70 16 038,21 21 951,02 9582,79 12 110,03 141 891,75
2030f 95801,93 18 689,90 25 656,52 9 765,24 14 014,15 163 927,75
2031] 96 794,79 18 883,60 | 25999,65] 9 896,20 14 060,97 165 635,21
2032 97 796,86 19 079,09 26 347,07 10 028,80 14 107,78 167 359,60
2033] 98 808,22 19 276,40 | 26 698,84] 10 163,06 14 154,59 169 101,11
2034| 99 828,94 19 475,53 27 055,01 10 299,01 14 201,40 170 859,89
2035| 100 859,11 19676,50 | 27 415,63] 10 436,66 14 248,21 172 636,12
2036| 101 898,82 19 879,34 27 780,76 10575,63 14 295,03 174 429,57
2037] 102 948,13 20 084,05 28 150,45| 10 716,33 14 341,84 | 176 240,80
2038| 104 007,14 20 290,65 28 524,76] 10 858,80 14 388,65 178 070,00
2039| 105075,94| 20499,16 28 903,73| 11 003,03 14 435,46 179 917,33
2040| 106 154,60 20 709,60 29 287,44 11 149,07 14 482,27 181 782,98
2041] 107 243,22 20 921,97 29 675,93| 11 296,93 14 529,09 183 667,13
2042| 108 341,87 21 136,31 30 069,26] 11 446,63 14 575,90 185 569,96
2043 109 450,65 21 352,62 30 467,49] 11 598,19 14 622,71 187 491,65
2044] 110569,64| 21570,92 30870,67] 11 751,65 14 669,52 189 432,40
2045| 111 698,94 21 791,23 31 278,88 11907,01 14 716,33 191 392,39
2046] 112 838,63 22 013,57 31692,16] 12 064,30 14 763,14 | 193 371,80
2047] 113 988,80 22 237,96 32 110,57| 12 223,55 14 809,96 195 370,83
2048] 115 149,54 22 464,41 32 534,19| 12 384,77 14 856,77 197 389,68
2049| 116 320,95 22 692,94 32 963,07 12 548,00 14 903,58 199 428,54
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

Tabulka 133 Celkové spoléenské pinosy varianty ABe-KOe v tis. Kv CU 2016

i ot | arvinedopy | oxernal | Z0etvzemisi| CERE IS | emosi | prezdech | CokovY piinos
2024| 16 507,28 4 537,64 4438,97] 8291,05 2778,79 770,43 332,90 37 657,06
2025| 29 293,89 8 052,51 7924,02 8535,76 4 863,17 770,43 337,56 59 777,34
2026 4243528| 11664,91 | 11546,71f 8786,94 6 947,54 770,43 342,29 82 494,10
2027| 55938,90] 15376,88 | 15311,13] 9 044,75 9 031,92 770,43 347,08 105 821,08
2028 69812,30] 19190,50 | 19221,50f 9309,35] 11116,30 770,43 351,94 129 772,32
2029 84063,19] 23107,89 | 2328217 9580,93] 13 200,67 770,43 356,87 154 362,15
2030 98018,06) 26943,90 | 27 228,00 9762,98] 15 285,05 770,43 359,37 178 367,79
2031 99033,90] 27223,14 | 27592,14] 9893,91] 15336,11 770,43 361,88 180 211,50
2032| 100 059,15] 27 504,97 | 27960,84| 10026,48| 15387,17 770,43 364,42 182 073,44
2033| 101 093,901 27789,41 | 28 334,15 10160,71] 15438,22 770,43 366,97 183 953,79
2034| 102 138,23] 28076,49 | 28 712,14] 10 296,63] 15 489,28 770,43 369,54 185 852,72
2035 103192,23] 28366,22 | 29 094,85 10434,25] 15540,34 770,43 372,12 187 770,43
2036| 104 255,99| 28 658,63 | 29 482,34 10573,18] 15591,39 770,43 374,73 189 706,69
2037| 105329,57] 28953,74 | 29874,68| 10713,85| 15642,45 770,43 377,35 191 662,08
2038| 106 413,08] 29251,59 | 30271,91] 10856,28] 15693,51 770,43 379,99 193 636,79
2039| 107 506,601 29552,18 | 30674,10] 11000,49| 15 744,57 770,43 382,65 195 631,02
2040| 108 610,22] 29855,55 | 31081,31| 11146,49] 15795,62 770,43 385,33 197 644,95
2041| 109 724,01] 30161,72 | 31493,59| 11294,31| 15 846,68 770,43 388,03 199 678,77
2042| 110848,08] 30470,71 | 31911,01|] 11443,98] 15897,74 770,43 390,74 201 732,69
2043| 111982,51] 3078255 | 32333,63| 1159551| 15948,79 770,43 393,48 203 806,90
2044| 113127,39] 31097,26 | 32761,51| 11748,93] 15999,85 770,43 396,23 205 901,60
2045| 114 282,81] 31414,87 | 33194,72] 11904,25] 16 050,91 770,43 399,01 208 016,99
2046| 115448,86] 3173541 | 33633,31| 12061,51] 16101,97 770,43 401,80 210 153,28
2047| 116 625,64 32058,89 | 34077,36] 12220,72] 16 153,02 770,43 404,61 212 310,66
2048| 117813,23] 3238534 | 34526,92| 12381,90] 16 204,08 770,43 407,44 214 489,35
2049| 119011,74] 32714,80 | 34982,07] 12545,10] 16 255,14 770,43 410,30 216 689,56

Tabulka 134 Celkové spoléenské pinosy varianty A-K1 v tis. Kv CU 2016

Zkraceni Casové tspory z Snizeni Uspora nakladd

jizdnich dob | prevedené dopravy externalit Zuréty z emisi silniéni infr. Celkovy pfinos

2024 4 399,77 4 528,80 4 293,40 12,45 2441,32 15 675,73
2025| 8021,78 8 257,03 7874,16] -172,72 4 389,63 28 369,88
2026| 11 744,34 12 088,77 11 596,44] -365,31 6 337,94 41 402,19
2027] 15 569,57 16 026,17 15 464,46] -565,53 8 286,25 54 780,93
2028| 19 499,60 20071,46 19482,57] -773,61 10 234,56 68 514,58
2029| 23 536,61 24 226,87 23 655,21 -989,79 12 182,87 82 611,78
2030 27491,74] 28297,99 [ 27712,58] -1 202,40 14 131,18 96 431,10
2031| 27 776,66] 28591,26 | 28 083,20| -1 218,48 14 178,38 97 411,03
2032| 28 064,22 28 887,26 | 28 458,46] -1 234,76 14 225,59 98 400,76
2033| 28 354,44 29185,99 | 28 838,42| -1 251,24 14 272,79 99 400,40
2034| 28647,35] 29487,49 | 29223,13] -1 267,94 14 319,99 100 410,03
2035| 28 942,97 29 791,78 | 29612,65| -1 284,84 14 367,20 101 429,77
2036] 29241,33] 30098,89 [ 30007,04] -1301,95 14 414,40 102 459,72
2037| 29542,45] 30408,84 | 30406,36] -1 319,27 14 461,60 103 499,97
2038] 29 846,35 30721,65 | 30810,66] -1 336,82 14 508,80 104 550,65
2039| 30 153,05 31037,35 | 31220,01] -1 354,58 14 556,01 105 611,85
2040] 30462,59| 31 355,97 31 634,47 -1372,56 14 603,21 106 683,67
2041| 30774,98] 31677,52 32 054,09] -1390,77 14 650,41 107 766,24
2042] 31090,26] 32002,04 | 32478,94] -1 409,20 14 697,62 108 859,65
2043| 31408,44] 32329,55 | 32909,08] -1427,86 14 744,82 109 964,03
2044| 31 729,55| 32 660,08 | 33 344,58] -1 446,76 14 792,02 111 079,47
2045] 32 053,62 32993,65 | 33785,49] -1465,89 14 839,22 112 206,10
2046| 32 380,67 33 330,29 | 34 231,89 -1485,26 14 886,43 113 344,02
2047] 32710,73] 33670,03 | 34683,84| -1504,87 14 933,63 114 493,36
2048| 33 043,82 34 012,89 | 35141,41| -1524,72 14 980,83 115 654,23
2049] 33 379,97 34 358,90 | 35604,65| -1544,82 15 028,04 116 826,75
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Tabulka 135 Celkové spoléenské pinosy varianty Ae-K1 v tis. Kv CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

e, | oasimons | Sute |zt omt | 08 S | ot s
2024 8 986,04 4887,94 4 379,92 8291,05| 2779,60 29 324,55
2025| 17 853,08 9711,16 8 753,33 8 530,87 5 446,14 50 294,60
2026| 26 966,65| 14 668,48 13 299,93 8776,96] 8112,69 71 824,71
2027] 36 331,89 19 762,69 18 024,89 9029,48| 10 779,24 93 928,20
2028| 45954,08] 24 996,67 22 933,53 9 288,60| 13445,78 116 618,66
2029| 55838,57] 30373,32 28 031,31 9554,46] 16 112,33 139 909,99
2030] 65 535,25 35 647,83 32 997,12 9 730,90| 18 778,88 162 689,98
2031| 66214,44] 36 017,27 33 438,41 9861,40] 18 841,60 164 373,13
2032] 66 899,93 36 390,14 33 885,23 9 993,54| 18 904,33 166 073,17
2033| 67591,77] 36766,47 34337,65| 10127,33| 18 967,06 167 790,27
2034] 68 290,01 37 146,28 34 795,72 10 262,80( 19 029,79 169 524,60
2035| 68994,72] 37529,60 35259,52| 10399,97( 19 092,52 171 276,33
2036] 69 705,95 37 916,47 35729,12f 10538,45| 19 155,24 173 045,24
2037| 70423,76] 38 306,92 36 204,58| 10678,66| 19217,97 174 831,89
2038| 71 148,20 38 700,98 36 685,98] 10 820,62 19 280,70 176 636,48
2039| 71879,33] 39098,68 37173,39] 10964,35| 19 343,43 178 459,17
2040 72617,21 39 500,05 37 666,88] 11 109,87 19 406,15 180 300,16
2041| 73361,89] 39905,12 38166,52| 11 257,21 19 468,88 182 159,63
2042] 74 113,45 40 313,93 38672,38] 11406,39] 19531,61 184 037,76
2043 74871,93 40 726,50 39 184,55 11557,42| 19 594,34 185 934,74
2044| 75637,40] 41142,88 39703,09] 11710,33] 19657,06 187 850,77
2045] 76 409,92 41 563,09 40 228,08] 11 865,14 19 719,79 189 786,03
2046 77 189,55 41 987,17 40 759,61 12021,88| 19 782,52 191 740,73
2047] 77 976,35 42 415,15 41 297,74] 12 180,57 19 845,25 193 715,05
2048| 78770,38] 42 847,06 41842,56[ 12341,23] 19907,98 195 709,20
2049] 79571,70 43 282,94 42 394,14] 12 503,88 19 970,70 197 723,37
Tabulka 136 Celkové spoléenské pinosy varianty Bej-K1 v tis. Kv CU 2016

i oo | srvstns oy | vt | 208 2emis | O | ot | maesseen”| Cekow pios
2024] 13 987,30 5 336,17 3574,00] 8 291,05 2 203,66 781,60 332,90 34 506,69
2025| 28090,57| 10716,57 7 220,10] 8530,37 4 364,49 781,60 337,56 60 041,27
2026]| 42 585,98 16 246,59 11 010,61] 8 775,95 6 525,32 781,60 342,29 86 268,34
2027| 57481,77| 21929,34 | 14949,86] 9 027,93 8 686,15 781,60 347,08 | 113 203,73
2028| 72 786,28 27 768,02 19 042,27] 9 286,49 10 846,98 781,60 351,94 140 863,58
2029] 88 508,06 33 765,89 23 292,39] 9551,78 13 007,81 781,60 356,87 169 264,40
2030] 103 933,30] 39650,64 | 27 433,29] 9727,65 15 168,64 781,60 359,37 | 197 054,48
2031] 105 010,44 40 061,56 27 800,18| 9 858,10 15 219,31 781,60 361,88 199 093,07
2032| 106 097,56] 40476,30 | 28171,66] 9990,20 15 269,98 781,60 364,42 | 201151,71
2033] 107 194,76 40 894,88 28 547,79] 10 123,94 15 320,65 781,60 366,97 203 230,58
2034] 108302,11| 41317,34 | 28928,62| 10259,37 | 15371,32 781,60 369,54 | 205 329,90
2035] 109 419,72 41 743,71 29 314,22| 10 396,49 15 421,99 781,60 372,12 207 449,85
2036] 110547,67| 42174,02 | 29704,64] 10534,92 | 15472,65 781,60 374,73 | 209 590,23
2037| 111 686,05 42 608,32 30 099,93| 10 675,09 15 523,32 781,60 377,35 211 751,65
2038] 112834,95| 43046,62 | 30500,16] 10817,00 | 15573,99 781,60 379,99 | 213934,31
2039| 113 994,46 43 488,98 30 905,38| 10 960,68 15 624,66 781,60 382,65 216 138,41
2040] 115164,68| 4393541 | 31315,66| 11 106,16 | 15675,33 781,60 385,33 | 218 364,16
2041] 116 345,69 44 385,97 31 731,05| 11 253,45 15 726,00 781,60 388,03 220 611,77
2042| 117 537,59| 44840,68 | 32 151,62| 11 402,57 | 15776,66 781,60 390,74 | 222 881,47
2043| 118 740,48 45 299,59 32 577,43| 11 553,55 15 827,33 781,60 393,48 225 173,45
2044] 119 954,45 45 762,72 33 008,53| 11 706,41 15 878,00 781,60 396,23 227 487,94
2045| 121179,60| 46230,11 | 33445,01] 11861,17 | 15928,67 781,60 399,01 | 229 825,16
2046] 122 416,02 46 701,81 33 886,91 12 017,86 15 979,34 781,60 401,80 232 185,33
2047| 123663,81| 47177,84 | 34334,30] 12176,50 | 16 030,01 781,60 404,61 | 234 568,67
2048] 124 923,08 47 658,25 34 787,25| 12 337,10 16 080,67 781,60 407,44 236 975,40
2049| 126 193,91 48143,08 | 35245,83] 12499,70 | 16 131,34 781,60 410,30 | 239 405,76
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Tabulka 137 Celkové spoléenské pinosy varianty Ae-K2 v tis. Kv CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

e, | Somesom | St | 2 omt | T | ot s
2024 8 343,69 5 247,76 4 379,84 8 291,05 2714,17 28 976,51
2025 17 032,62 10 712,65 8 993,81 8 529,61 5 464,15 50 732,84
2026 25963,20 16 329,53 13 790,58 8 774,39 8 214,14 73 071,84
2027|] 35 140,50 22 101,59 18 775,63 9 025,55 10964,12 96 007,39
2028| 44 569,68 28 032,06 23 954,56 9 283,25 13 714,10 119 553,65
2029 54 255,99 34 124,25 29 333,14 9 547,65 16 464,08 143 725,11
2030 63 761,54 40 102,77 34 574,96 9 722,64 19 214,06 167 375,97
2031| 64422,35 40 518,38 35 037,36 9853,03| 19 278,24 169 109,36
2032| 65 089,28 40 937,85 35 505,54 9 985,06 19 342,42 170 860,15
2033| 65 762,40 41 361,20 35979,59| 10118,74| 19 406,60 172 628,53
2034| 66 441,75 41 788,48 36 459,57] 10 254,09 19 470,78 174 414,67
2035 67 127,38 42 219,71 36 945,55 10391,15[ 19 534,96 176 218,75
2036 67 819,36 42 654,93 37 437,60] 1052951 19599,15 178 040,54
2037 68517,74 43 094,17 37 935,80 10669,60f 19 663,33 179 880,64
2038| 69 222,57 43 537,47 38 440,22 10811,44( 19 727,51 181 739,21
2039 69 933,92 43 984,87 38 950,93| 10955,05( 19 791,69 183 616,46
20401 70651,83 44 436,40 39 468,01] 11 100,45 19 855,87 185 512,56
2041 71 376,36 44 892,10 39991,55| 11 247,66 19 920,05 187 427,71
2042 72 107,57 45 351,99 40 521,60 11 396,71 19 984,23 189 362,11
2043| 72 845,53 45 816,13 41 058,26] 11547,61] 20 048,42 191 315,94
2044 73590,28 46 284,54 41 601,59] 11 700,39] 20 112,60 193 289,41
2045 74 341,89 46 757,27 42 151,69] 11 855,08 20 176,78 195 282,70
2046 75100,42 47 234,34 42 708,63] 12011,68| 20 240,96 197 296,03
2047 75 865,92 47 715,80 43 272,50 12 170,23 20 305,14 199 329,60
2048| 76 638,46 48 201,69 43 843,37] 12 330,76] 20 369,32 201 383,60
2049 77 418,10 48 692,04 44 421,33] 12 493,27 20 433,50 203 458,25
Tabulka 138 Celkové spoléenské pinosy varianty Cej-K2 v tis. &v CU 2016

Zkréceni 8 ( Snizeni . .. | Uspora nakladd Zvyseni Uspory &asu na| .

jizdnich dob pf(‘é?/sezvei:sdp:p?aiy externalit Ztraty z emisi s?lniéni infr. : bez\;,)}(leénosti gfe%zcdech LGS
2024 16 039,83 5 984,64 4 519,96 8 291,05 2 958,14 781,60 332,90 38 908,12
2025| 31502,71 11 754,01 8 929,87 8 531,39 5 729,67 781,60 337,56 67 566,82
2026| 47 395,42 17 683,76 13 514,37 8 778,03 8 501,19 781,60 342,29 96 996,65
2027| 63 726,95 23 777,23 18 278,67 9031,12 11272,72 781,60 347,08 127 215,37
2028| 80 506,47 30 037,86 23 228,15 9 290,82 14 044,24 781,60 351,94 158 241,07
2029| 97 743,32 36 469,12 28 368,29 9557,30| 16 815,77 781,60 356,87 190 092,26
2030| 114 650,06 42 777,21 33 374,30 9 734,34 19 587,29 781,60 359,37 221 264,17
2031| 115 838,26 43 220,54 33 820,64 9 864,88| 19 652,72 781,60 361,88 223 540,53
2032| 117 037,48 43 667,98 34 272,57 9 997,07 19718,15 781,60 364,42 225 839,26
2033| 118 247,81 44 119,57 34 730,15 10130,91f 19 783,58 781,60 366,97 228 160,58
2034| 119 469,35 44 575,34 35193,46] 10266,43] 19 849,01 781,60 369,54 230 504,72
2035| 120 702,20 45 035,33 35 662,57 10403,64f 19914,43 781,60 372,12 232 871,89
2036| 121 946,45 45 499,58 36 137,53 10542,17] 19 979,86 781,60 374,73 235 261,91
2037| 123 202,21 45 968,11 36 618,43| 10682,43| 20 045,29 781,60 377,35 237 675,42
2038| 124 469,57 46 440,98 37 105,33| 10824,44| 20 110,72 781,60 379,99 240 112,63
2039| 125 748,64 46 918,22 37 598,31] 10968,22| 20176,15 781,60 382,65 242 573,79
2040| 127 039,52 47 399,86 38097,44| 11113,80] 20 241,58 781,60 385,33 245 059,12
2041| 128 342,31 47 885,94 38 602,79 11 261,19 20 307,00 781,60 388,03 247 568,86
2042| 129 657,11 48 376,51 39 114,44 11410,41] 20 372,43 781,60 390,74 250 103,24
2043| 130 984,03 48 871,60 39632,46] 11561,50f 20 437,86 781,60 393,48 252 662,52
2044| 132 323,18 49 371,25 40 156,93] 11 714,46] 20503,29 781,60 396,23 255 246,94
2045| 133 674,65 49 875,50 40 687,92 11 869,33| 20 568,72 781,60 399,01 257 856,73
2046| 135 038,57 50 384,39 41 225,52] 12 026,13] 20634,14 781,60 401,80 260 492,14
2047| 136 415,02 50 897,96 41 769,81 12 184,87| 20699,57 781,60 404,61 263 153,44
2048| 137 804,13 51 416,25 42 320,85] 12 345,59 20 765,00 781,60 407,44 265 840,86
2049| 139 206,01 51 939,31 42 878,74 12 508,30 20830,43 781,60 410,30 268 554,67
SUDOP BRNO, spol. sr. o. 94
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7. Ekonomicka analyza

Ekonomickd analyza je zpracovana z celosfmiekého pohledu (tj. zohkedie vSechny déené
spol&enské subjekty). Fin&ni toky pro jednotlivé roky jsou uvedeny jako rdzgtiezi stavem s projektem a
bez projektu v cenové arovni roku 2016. Diskontilm byla zvolena ve vySi 5 % v souladu s ,Metodikoo
hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posazbwnaklad a vynos, projekti Zeleznéni infrastruktury,
pozemnich komunikaci a dopravivyznamnych vodnich cest)* (MR, 2016). Na zéklad doporieni

Evropské komise, DG REGIO jsou investi ndklady ve vypé&ech ekonomické analyzy uvedeny bez rezervy
FIDIC na nepedvidatelné udalosti.

7. 1. Pfehled penéznich tokt relevantnich pro ekonomickou
analyzu

Hodnoty finagnich toki jsou podrob# zachyceny v nasledujicich tabulkach.
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Tabulka 139 Prijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro vattieA-KO v tis. K& v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
7. Ekonomicka analyza

Rok Investi¢ni naklady UdrZba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Ostatni naklady Spolecenské Diferencni tok hotovosti

s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu prinosy ro¢ni diskontovany | kumulovany

Do 2019
2020 -2 183 346 -327 851| 1404 838 -38 976 38 976 -1 106 359| -1106 359 -1 106 359
2021 -2 047 290 -63 295| 1369 551 -39 950 39 950 -741 033 -705 746| -1812 105
2022 -1 754 820 -63 611| 1 355961 -40 949 40 949 -462 470 -419 474| -2 231 578
2023 -344 318 -85 695 757 071 -46 595 41 972 322 436 278 532] -1 953 046
2024 -49 008| 1478 231 -16 891 45 056 880 2843] 1461112| 1202061 -750 985
2025 -49 253 64 570 -17 313 32 559 902 10 614 42 080 32971 -718 015
2026 -49 499 64 893 -17 746 33 373 925 18 594 50 540 37714 -680 301
2027 -49 747 65 217 -18 189 34 208 948 26 788 59 225 42 090 -638 210
2028 -49 995 65 544 -18 644 35 063 972 35 202 68 140 46 120 -592 091
2029 -50 245 65 871 -19 110 35 939 996 43 839 77 290 49 822 -542 269
2030 -50 497 66 201 -19 493 36 658 1016 52 352 86 238 52 942 -489 326
2031 -50 749 66 532 -19 882 37 391 1036 52 884 87 212 50 991 -438 335
2032 -51 003 66 864 -20 280 38 139 1057 53421 88 199 49 112 -389 223
2033 -51 258 67 199 -20 686 38 902 1078 53 963 89 199 47 304 -341 919
2034 -51 514 67 535 -21 099 39 680 1100 54 511 90 212 45 563 -296 356
2035 -51 772 67 872 -21 521 40 474 1122 55 064 91 238 43 887 -252 469
2036 -52 031 68 212 -21 952 41 283 1144 55 622 92 278 42 274 -210 195
2037 -52 291 68 553 -22 391 42 109 1167 56 185 93 332 40 720 -169 475
2038 -52 552 68 895 -22 839 42 951 1190 56 754 94 400 39 225 -130 250
2039 -58 618 75 043 -23 295 43 810 1214 57 328 95 482 37 785 -92 465
2040 -53 079 69 586 -23 761 44 686 1238 57 908 96 578 36 399 -56 065
2041 -53 344 69 934 -24 236 45 580 1263 58 493 97 689 35 065 -21 001
2042 -53 611 150 670 -24 721 46 491 1289 59 084 179 201 61 260 40 259
2043 -586 177 70 635 -25 216 47 421 1314 59 680 -432 342 -140 758 -100 499
2044 -511 875 107 361 -25 720 48 370 1341 60 282 -320 242 -99 297 -199 796
2045 -86 864 71 343 -26 234 49 337 1 367 60 890 69 840 20 624 -179 172
2046 -54 691 71700 -26 759 50 324 1395 61 504 103 472 29 101 -150 071
2047 -54 965 72 058 -27 294 51 330 1423 62 124 104 676 28 037 -122 034
2048 -55 240 72 419 -27 840 52 357 1451 62 749 105 896 27 013 -95 020
2049 1 068 335 -55 516 72 781 -28 397 53 404 1480 63381] 1175468 285 576 190 555
konv.faktor 0,93 0,93 0,93 0,82 0,82 0,93
SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 96
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Tabulka 140 Piijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro vatieAe-KOe v tis. K v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
7. Ekonomicka analyza

Investi¢ni naklady UdrZba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy . Spolegenské Diferencni tok hotovosti

Rok = : - - : - Ostatni naklady » — - — —

s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu prinosy rocni diskontovany | kumulovany

Do 2019
2020 -2 835 366 -327 851| 1404 838 -38 976 38 976 -1 758 379| -1758 379| -1 758 379
2021 -2 658 677 -63 295| 1369 551 -39 950 39 950 -1 352 420| -1288 019| -3 046 398
2022 -2 278 866 -63 611| 1 355961 -40 949 40 949 -986 516 -894 799| -3941 197
2023 -585 542 -85 695 757 071 -46 595 41 972 81 212 70 154] -3 871 043
2024 -52 380] 1478231 -16 891 45 056 54 700 34 729] 1543445| 1269 796| -2 601 248
2025 -52 642 64 570 -17 313 32 559 54 698 55 038 136 911 107 273| -2 493 975
2026 -52 905 64 893 -17 746 33 373 54 694 75 896 158 206 118 055 -2 375919
2027 -53 170 65 217 -18 189 34 208 54 687 97 316 180 070 127 972| -2 247 947
2028 -53 436 65 544 -18 644 35 063 54 679 119 310 202 516 137 071| -2 110876
2029 -53 703 65 871 -19 110 35 939 54 668 141 892 225 557 145 396| -1 965 480
2030 -53 971 66 201 -19 493 36 658 54 674 163 928 247 997 152 249| -1813232
2031 -54 241 66 532 -19 882 37 391 54 679 165 635 250 114 146 236| -1 666 995
2032 -54 512 66 864 -20 280 38 139 54 682 167 360 252 253 140 464| -1 526 531
2033 -54 785 67 199 -20 686 38 902 54 684 169 101 254 415 134 922| -1 391 609
2034 -55 059 67 535 -21 099 39 680 54 684 170 860 256 600 129 601| -1 262 009
2035 -55 334 67 872 -21 521 40 474 54 682 172 636 258 809 124 491| -1 137517
2036 -55 611 68 212 -21 952 41 283 54 615 174 430 260 976 119556 -1017 961
2037 -55 889 68 553 -22 391 42 109 54 545 176 241 263 168 114 819 -903 142
2038 -56 168 68 895 -22 839 42 951 54 474 178 070 265 384 110 272 -792 869
2039 -62 252 75 043 -23 295 43 810 54 401 179917 267 624 105 908 -686 961
2040 -56 731 69 586 -23 761 44 686 54 326 181 783 269 889 101 718 -585 243
2041 -57 015 69 934 -24 236 45 580 54 249 183 667 272 179 97 697 -487 547
2042 -57 300 150 670 -24 721 46 491 54 171 185 570 354 881 121 316 -366 231
2043 -783 867 70 635 -25 216 47 421 54 090 187 492 -449 444 -146 326 -512 557
2044 -709 583 107 361 -25 720 48 370 54 007 189 432 -336 134 -104 224 -616 781
2045 -90 608 71 343 -26 234 49 337 53 922 191 392 249 152 73 575 -543 206
2046 -58 455 71 700 -26 759 50 324 53 835 193 372 284 017 79 877 -463 329
2047 -58 747 72 058 -27 294 51 330 53 745 195 371 286 464 76 729 -386 600
2048 -59 041 72 419 -27 840 52 357 53 654 197 390 288 938 73 706 -312 894
2049 2 070 375 -59 336 72 781 -28 397 53 404 53 560 199 429] 2361816 573 794 260 901
konv.faktor 0,93 0,93 0,93 0,82 0,82 0,93
SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 97
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Tabulka 141 Piijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro vatieABe-KOe v tis. K v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
7. Ekonomicka analyza

Investi¢ni naklady UdrZba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy . Spolegenské Diferencni tok hotovosti

Rok = : - - : - Ostatni naklady » — - — —

s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu prinosy rocni diskontovany | kumulovany

Do 2019
2020 -2 975 065 -327 851| 1404 838 -38 976 38 976 -1 898 078| -1898 078| -1898 078
2021 -2 789 975 -63 295| 1369 551 -39 950 39 950 -1483 719| -1413065| -3 311143
2022 -2 391 407 -63 611| 1 355961 -40 949 40 949 -1 099 057 -996 877| -4 308 021
2023 -585 542 -85 695 757 071 -46 595 41 972 81 212 70 154 -4 237 867
2024 -52 380] 1478231 -16 891 45 056 55 029 37657] 1546702] 1272476] -2 965 391
2025 -52 642 64 570 -17 313 32 559 55 035 59 777 141 987 111 250 -2 854 140
2026 -52 905 64 893 -17 746 33 373 55 039 82 494 165 149 123 237| -2 730 904
2027 -53 170 65 217 -18 189 34 208 55 042 105 821 188 929 134 268| -2 596 636
2028 -53 436 65 544 -18 644 35 063 55 042 129 772 213 341 144 397| -2 452 238
2029 -53 703 65 871 -19 110 35 939 55 040 154 362 238 400 153 675 -2 298 564
2030 -53 971 66 201 -19 493 36 658 55 054 178 368 262 817 161 347| -2 137217
2031 -54 241 66 532 -19 882 37 391 55 066 180211 265 077 154 985| -1982 232
2032 -54 512 66 864 -20 280 38 139 55 077 182 073 267 362 148 877| -1 833 355
2033 -54 785 67 199 -20 686 38 902 55 087 183 954 269 671 143 012| -1690 343
2034 -55 059 67 535 -21 099 39 680 55 095 185 853 272 004 137 380f -1 552 962
2035 -55 334 67 872 -21 521 40 474 55 101 187 770 274 362 131 973 -1 420990
2036 -55 611 68 212 -21 952 41 283 55 042 189 707 276 681 126 751| -1 294 239
2037 -55 889 68 553 -22 391 42 109 54 981 191 662 279 025 121 738| -1172501
2038 -56 168 68 895 -22 839 42 951 54 919 193 637 281 395 116 925| -1 055576
2039 -62 252 75 043 -23 295 43 810 54 855 195 631 283 791 112 306 -943 270
2040 -56 731 69 586 -23 761 44 686 54 789 197 645 286 213 107 871 -835 399
2041 -57 015 69 934 -24 236 45 580 54 721 199 679 288 662 103 613 -731 786
2042 -57 300 150 670 -24 721 46 491 54 652 201 733 371 525 127 006 -604 780
2043 -783 009 70 635 -25 216 47 421 54 581 203 807 -431 780 -140 575 -745 356
2044 -708 726 107 361 -25 720 48 370 54 508 205 902 -318 306 -98 697 -844 052
2045 -90 608 71 343 -26 234 49 337 54 433 208 017 266 287 78 635 -765 417
2046 -58 455 71 700 -26 759 50 324 54 356 210 153 301 319 84 743 -680 673
2047 -58 747 72 058 -27 294 51 330 54 277 212 311 303 935 81 408 -599 265
2048 -59 041 72 419 -27 840 52 357 54 196 214 489 306 580 78 207 -521 058
2049 2 386 353 -59 336 72 781 -28 397 53 404 54 113 216 690] 2 695 608 654 888 133 830
konv.faktor 0,93 0,93 0,93 0,82 0,82 0,93
SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 98
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Tabulka 142 Piijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro vaitieA-K1 v tis. K v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
7. Ekonomicka analyza

Investi¢ni naklady UdrZba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy . Spolegenské Diferencni tok hotovosti

Rok = : - - : - Ostatni naklady » — - — —

s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu prinosy rocni diskontovany | kumulovany

Do 2019
2020 -2 183 346 -62 980| 1 404 838 -38 976 38 976 -841 487 -841 487 -841 487
2021 -2 047 290 -63 295| 1369 551 -39 950 39 950 -741 033 -705 746| -1547 233
2022 -1 754 820 -63 611| 1 355961 -40 949 40 949 -462 470 -419 474| -1 966 707
2023 -1 464 787 -71 107 757 071 -47 011 41 972 -783 863 -677 130| -2 643 837
2024 -49 867| 1478 231 -14 551 45 056 -44 403 15676] 1430143] 1176582] -1467 255
2025 -50 116 64 570 -14 915 32 559 -44 466 28 370 16 002 12 538] -1454 717
2026 -50 367 64 893 -15 288 33 373 -44 531 41 402 29 483 22 000| -1432717
2027 -50 619 65 217 -15 670 34 208 -44 598 54 781 43 319 30 786] -1401 930
2028 -50 872 65 544 -16 062 35 063 -44 667 68 515 57 521 38 932] -1 362998
2029 -51 126 65 871 -16 463 35 939 -44 737 82612 72 096 46 474| -1 316 524
2030 -51 382 66 201 -16 793 36 658 -44 794 96 431 86 321 52 994] -1263530
2031 -51 639 66 532 -17 128 37 391 -44 853 97 411 87 714 51 285| -1212 246
2032 -51 897 66 864 -17 471 38 139 -44 913 98 401 89 124 49 627| -1162 618
2033 -52 156 67 199 -17 820 38 902 -44 974 99 400 90 550 48 021| -1114 597
2034 -52 417 67 535 -18 177 39 680 -45 036 100 410 91 994 46 463| -1 068 134
2035 -52 679 67 872 -18 540 40 474 -45 100 101 430 93 456 44 954| -1023 180
2036 -52 943 68 212 -18 911 41 283 -45 165 102 460 94 936 43 491 -979 689
2037 -53 207 68 553 -19 289 42 109 -45 231 103 500 96 434 42 074 -937 615
2038 -53 473 68 895 -19 675 42 951 -45 298 104 551 97 950 40 700 -896 914
2039 -53 741 75 043 -20 069 43 810 -45 367 105 612 105 289 41 666 -855 248
2040 -54 009 69 586 -20 470 44 686 -45 437 106 684 101 039 38 081 -817 167
2041 -54 279 69 934 -20 879 45 580 -45 509 107 766 102 613 36 832 -780 335
2042 -54 551 150 670 -21 297 46 491 -45 582 108 860 184 592 63 103 -717 233
2043 -634 830 70 635 -21 723 47 421 -45 656 109 964 -474 188 -154 382 -871 615
2044 -597 018 107 361 -22 157 48 370 -45 732 111 079 -398 097 -123 437 -995 052
2045 -70 836 71 343 -22 601 49 337 -45 810 112 206 93 640 27 652 -967 400
2046 -55 650 71700 -23 053 50 324 -45 889 113 344 110 777 31 155 -936 245
2047 -55 928 72 058 -23 514 51 330 -45 969 114 493 112 471 30 125 -906 120
2048 -56 208 72 419 -23 984 52 357 -46 051 115 654 114 187 29 128 -876 991
2049 1113 002 -56 489 72 781 -24 464 53 404 -46 135 116 827 1 228 926 298 563 -578 428
konv.faktor 0,93 0,93 0,93 0,82 0,82 0,93
SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 99
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Tabulka 143 Ptijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro vattieAe-K1 v tis. K v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
7. Ekonomicka analyza

Investi¢ni naklady UdrZba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy . Spolegenské Diferencni tok hotovosti

Rok = : - - : - Ostatni naklady » — - — —

s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu prinosy rocni diskontovany | kumulovany

Do 2019
2020 -2 835 366 -62 980| 1 404 838 -38 976 38 976 -1 493 507| -1493507| -1493507
2021 -2 658 677 -63 295| 1369 551 -39 950 39 950 -1 352 420| -1288 019| -2 781527
2022 -2 278 866 -63 611| 1 355961 -40 949 40 949 -986 516 -894 799| -3 676 326
2023 -1 464 787 -71 107 757 071 -47 011 41 972 -783 863 -677 130| -4 353 456
2024 -52 899| 1478 231 -14 551 45 056 39 628 29325| 1524789| 1254448] -3099 008
2025 -53 164 64 570 -14 915 32 559 39 555 50 295 118 900 93 162| -3 005 846
2026 -53 430 64 893 -15 288 33 373 39 479 71 825 140 852 105 106| -2 900 740
2027 -53 697 65 217 -15 670 34 208 39 398 93 928 163 385 116 114| -2 784 626
2028 -53 965 65 544 -16 062 35 063 39 313 116 619 186 511 126 238| -2 658 388
2029 -54 235 65 871 -16 463 35 939 39 224 139 910 210 247 135 527| -2 522 861
2030 -54 506 66 201 -16 793 36 658 39 167 162 690 233 417 143 298| -2 379 563
2031 -54 779 66 532 -17 128 37 391 39 106 164 373 235 495 137 689| -2241874
2032 -55 053 66 864 -17 471 38 139 39 043 166 073 237 596 132 302| -2 109 572
2033 -55 328 67 199 -17 820 38 902 38 977 167 790 239 719 127 128| -1982 443
2034 -55 605 67 535 -18 177 39 680 38 908 169 525 241 865 122 158| -1 860 285
2035 -55 883 67 872 -18 540 40 474 38 835 171276 244 034 117 385 -1 742 900
2036 -56 162 68 212 -18 911 41 283 38 696 173 045 246 162 112 770 -1630 130
2037 -56 443 68 553 -19 289 42 109 38 553 174 832 248 314 108 339| -1521 792
2038 -56 725 68 895 -19 675 42 951 38 407 176 636 250 489 104 084| -1417 708
2039 -57 009 75 043 -20 069 43 810 38 257 178 459 258 492 102 294| -1315414
2040 -57 294 69 586 -20 470 44 686 38 105 180 300 254 913 96 074] -1219 340
2041 -57 580 69 934 -20 879 45 580 37 948 182 160 257 162 92 306 -1127 034
2042 -57 868 150 670 -21 297 46 491 37 788 184 038 339 822 116 168 -1 010 865
2043 -812 758 70 635 -21 723 47 421 37 625 185 935 -492 865 -160 463| -1171 328
2044 -774 962 107 361 -22 157 48 370 37 457 187 851 -416 081 -129 013| -1 300 341
2045 -74 203 71 343 -22 601 49 337 37 286 189 786 250 949 74 106] -1226 236
2046 -59 034 71700 -23 053 50 324 37 111 191 741 268 789 75594 -1150 641
2047 -59 329 72 058 -23 514 51 330 36 933 193 715 271 193 72 639] -1 078 002
2048 -59 626 72 419 -23 984 52 357 36 750 195 709 273 625 69 800] -1 008 202
2049 2111 333 -59 924 72 781 -24 464 53 404 36 563 197 723| 2387417 580 014 -428 188
konv.faktor 0,93 0,93 0,93 0,82 0,82 0,93
SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 100
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Tabulka 144 Piijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro vatieBej-K1 v tis. K v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
7. Ekonomicka analyza

Investi¢ni naklady UdrZba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy . Spolegenské Diferencni tok hotovosti

Rok = : - - : - Ostatni naklady » — - — —

s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu prinosy rocni diskontovany | kumulovany

Do 2019
2020 -3 060 340 -62 980| 1 404 838 -38 976 38 976 -1718482| -1718482| -1718 482
2021 -2 870 482 -63 295| 1369 551 -39 950 39 950 -1 564 226| -1489 739| -3 208 221
2022 -2 460 413 -63 611| 1 355961 -40 949 40 949 -1 168 063| -1 059 468| -4 267 689
2023 -1 464 787 -71 107 757 071 -47 011 41 972 -783 863 -677 130| -4 944 819
2024 -52227| 1478 231 -14 551 45 056 40 405 34507] 1531421] 1259904| -3684915
2025 -52 488 64 570 -14 915 32 559 40 352 60 041 130119 101 952| -3 582 963
2026 -52 751 64 893 -15 288 33 373 40 295 86 268 156 791 117 000| -3 465 963
2027 -53 014 65 217 -15 670 34 208 40 235 113 204 184 179 130 893 -3 335070
2028 -53 280 65 544 -16 062 35 063 40 171 140 864 212 300 143 693| -3 191 377
2029 -53 546 65 871 -16 463 35 939 40 104 169 264 241 170 155 460 -3 035917
2030 -53 814 66 201 -16 793 36 658 40 064 197 054 269 371 165 370 -2 870547
2031 -54 083 66 532 -17 128 37 391 40 021 199 093 271 826 158 931| -2 711616
2032 -54 353 66 864 -17 471 38 139 39 976 201 152 274 307 152 745| -2 558 871
2033 -54 625 67 199 -17 820 38 902 39 929 203 231 276 815 146 801| -2 412071
2034 -54 898 67 535 -18 177 39 680 39 878 205 330 279 348 141 090 -2 270981
2035 -55173 67 872 -18 540 40 474 39 825 207 450 281 908 135 603| -2 135 378
2036 -55 448 68 212 -18 911 41 283 39 706 209 590 284 431 130 301| -2 005 077
2037 -55 726 68 553 -19 289 42 109 39 583 211 752 286 981 125 209| -1879 868
2038 -56 004 68 895 -19 675 42 951 39 458 213934 289 559 120 318 -1 759 550
2039 -56 284 75 043 -20 069 43 810 39 329 216 138 297 968 117 916| -1641634
2040 -56 566 69 586 -20 470 44 686 39 198 218 364 294 799 111 106f -1 530528
2041 -56 849 69 934 -20 879 45 580 39 063 220612 297 461 106 771| -1423 756
2042 -57 133 150 670 -21 297 46 491 38 926 222 881 380 539 130 087| -1 293 669
2043 -806 186 70 635 -21 723 47 421 38 785 225173 -445 894 -145170| -1 438 839
2044 -768 387 107 361 -22 157 48 370 38 641 227 488 -368 685 -114 317| -1553 157
2045 -73 457 71 343 -22 601 49 337 38 494 229 825 292 942 86 506| -1 466 650
2046 -58 284 71700 -23 053 50 324 38 343 232 185 311 215 87 526| -1379 124
2047 -58 575 72 058 -23 514 51 330 38 189 234 569 314 057 84 120| -1 295 004
2048 -58 868 72 419 -23 984 52 357 38 031 236 975 316 930 80 847| -1214 157
2049 2 812 341 -59 163 72 781 -24 464 53 404 37 869 239406] 3132175 760 950 -453 207
konv.faktor 0,93 0,93 0,93 0,82 0,82 0,93
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Tabulka 145 Piijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro vattieAe-K2 v tis. K v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
7. Ekonomicka analyza

Investi¢ni naklady UdrZba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy . Spolegenské Diferencni tok hotovosti

Rok = : - - : - Ostatni naklady » — - — —

s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu prinosy rocni diskontovany | kumulovany

Do 2019
2020 -2 835 366 -220 220 1404 838 -38 976 38 976 -1 650 748| -1650748| -1650 748
2021 -2 658 677 -67 078] 1369 551 -39 950 39 950 -1 356 203| -1291 622 -2 942 370
2022 -2 278 866 -67 413| 1 355961 -40 949 40 949 -990 318 -898 247| -3840617
2023 -1 555 845 -67 750 757 071 -46 595 41 972 -871 146 -752 529| -4 593 146
2024 -58 197| 1478 231 -16 891 45 056 45 128 28977| 1522305| 1252404| -3340 742
2025 -58 488 64 570 -17 313 32 559 45 071 50 733 117 132 91 776] -3 248 966
2026 -58 780 64 893 -17 746 33 373 45 010 73 072 139 822 104 337| -3 144 628
2027 -59 074 65 217 -18 189 34 208 44 946 96 007 163 114 115 922| -3 028 706
2028 -59 370 65 544 -18 644 35 063 44 877 119 554 187 024 126 585 -2 902 121
2029 -59 667 65 871 -19 110 35 939 44 805 143 725 211 564 136 376| -2 765 745
2030 -59 965 66 201 -19 493 36 658 44 762 167 376 235 539 144 601| -2621 144
2031 -60 265 66 532 -19 882 37 391 44 715 169 109 237 601 138 920| -2 482 224
2032 -60 566 66 864 -20 280 38 139 44 666 170 860 239 684 133 465| -2 348 759
2033 -60 869 67 199 -20 686 38 902 44 615 172 629 241 789 128 226| -2 220533
2034 -61 173 67 535 -21 099 39 680 44 560 174 415 243 917 123 195 -2 097 338
2035 -61 479 67 872 -21 521 40 474 44 503 176 219 246 067 118 363| -1 978 976
2036 -61 786 68 212 -21 952 41 283 44 379 178 041 248 176 113 692| -1 865 283
2037 -62 095 68 553 -22 391 42 109 44 252 179 881 250 308 109 209| -1 756 075
2038 -62 406 68 895 -22 839 42 951 44 122 181 739 252 464 104 904| -1651171
2039 -68 521 75 043 -23 295 43 810 43 990 183 616 254 643 100 771| -1 550 400
2040 -63 032 69 586 -23 761 44 686 43 854 185513 256 846 96 802] -1 453 598
2041 -63 347 69 934 -24 236 45 580 43 714 187 428 259 073 92 992]| -1 360 605
2042 -63 663 150 670 -24 721 46 491 43 572 189 362 341711 116 814| -1243792
2043 -768 117 70 635 -25 216 47 421 43 426 191 316 -440 534 -143 425| -1 387 217
2044 -768 437 107 361 -25 720 48 370 43 277 193 289 -401 860 -124 604| -1511 821
2045 -75 533 71 343 -26 234 49 337 43 125 195 283 257 320 75 987| -1435833
2046 -64 946 71 700 -26 759 50 324 42 969 197 296 270 583 76 099]| -1359 734
2047 -65 271 72 058 -27 294 51 330 42 809 199 330 272 962 73 113] -1 286 622
2048 -65 597 72 419 -27 840 52 357 42 646 201 384 275 368 70 245] -1 216 377
2049 2 150 421 -65 925 72 781 -28 397 53 404 42 479 203 458| 2428 221 589 927 -626 450
konv.faktor 0,93 0,93 0,93 0,82 0,82 0,93
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Tabulka 146 Piijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro vatieCej-K2 v tis. K v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
7. Ekonomicka analyza

Investi¢ni naklady UdrZba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy . Spolegenské Diferencni tok hotovosti

Rok = : - - : - Ostatni naklady » — - — —

s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu prinosy rocni diskontovany | kumulovany

Do 2019
2020 -3 222 374 -220 220 1404 838 -38 976 38 976 -2 037 755| -2 037 755| -2 037 755
2021 -3 022 611 -67 078] 1369 551 -39 950 39 950 -1720138| -1638227| -3675982
2022 -2 590 810 -67 413| 1 355961 -40 949 40 949 -1 302 262| -1181190f -4857171
2023 -1 555 845 -67 750 757 071 -46 595 41 972 -871 146 -752 529 -5 609 700
2024 -56 049 1478 231 -16 891 45 056 45913 38908] 1535169| 1262988| -4346 713
2025 -56 329 64 570 -17 313 32 559 45 875 67 567 136 930 107 288| -4 239 425
2026 -56 610 64 893 -17 746 33 373 45 835 96 997 166 741 124 425| -4 115 000
2027 -56 894 65 217 -18 189 34 208 45 791 127 215 197 348 140 252| -3 974 748
2028 -57 178 65 544 -18 644 35 063 45 743 158 241 228 769 154 840 -3 819 909
2029 -57 464 65 871 -19 110 35 939 45 693 190 092 261 022 168 257| -3 651 652
2030 -57 751 66 201 -19 493 36 658 45 667 221 264 292 546 179598| -3472 054
2031 -58 040 66 532 -19 882 37 391 45 639 223 541 295 180 172 586| -3 299 468
2032 -58 330 66 864 -20 280 38 139 45 608 225 839 297 841 165 849| -3 133619
2033 -58 622 67 199 -20 686 38 902 45 576 228 161 300 529 159 377| -2 974 242
2034 -58 915 67 535 -21 099 39 680 45 541 230 505 303 246 153 160 -2 821 082
2035 -59 210 67 872 -21 521 40 474 45 503 232 872 305 990 147 186| -2 673 896
2036 -59 506 68 212 -21 952 41 283 45 399 235 262 308 698 141 418| -2 532 478
2037 -59 803 68 553 -22 391 42 109 45 292 237 675 311 435 135 878| -2 396 599
2038 -60 102 68 895 -22 839 42 951 45 183 240 113 314 202 130 557| -2 266 042
2039 -66 206 75 043 -23 295 43 810 45 072 242 574 316 997 125 447| -2 140 595
2040 -60 705 69 586 -23 761 44 686 44 957 245 059 319 823 120 538 -2 020 058
2041 -61 008 69 934 -24 236 45 580 44 840 247 569 322 678 115 823| -1904 235
2042 -61 313 150 670 -24 721 46 491 44 720 250 103 405 951 138 774 -1 765 460
2043 -761 965 70 635 -25 216 47 421 44 598 252 663 -371 864 -121 068| -1 886 529
2044 -762 273 107 361 -25 720 48 370 44 472 255 247 -332 544 -103 111| -1 989 640
2045 -73 148 71 343 -26 234 49 337 44 343 257 857 323 499 95 530| -1894 110
2046 -62 549 71 700 -26 759 50 324 44 212 260 492 337 420 94 896| -1799 214
2047 -62 861 72 058 -27 294 51 330 44 077 263 153 340 464 91 193] -1 708 021
2048 -63 176 72 419 -27 840 52 357 43 939 265 841 343 540 87 635] -1 620 386
2049 3 436 853 -63 492 72 781 -28 397 53 404 43 798 268 555| 3 783 502 919 188 -701 198
konv.faktor 0,93 0,93 0,93 0,82 0,82 0,93
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7. 2. Vysledky ekonomické analyzy

Vysledky ekonomické analyzy sestavené na z&klacgedenych finainich toki a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici:

Tabulka 147 Ukazatele ekonomické analyzy pro jednotlivé inestvarianty

A.7 Ekonomické hodnoceni
7. Ekonomicka analyza

Ukazatel A-KO Ae-K0e ABe-K0e A-K1 Ae-K1 Bej-K1 Ae-K2 Cej-K2
ENPV| tis.K& 190 555 260 901 133 830 -578 428 -428 188 -453 207 -626 450 -701 198
EIRR % 6,09 5,57 5,26 2,37 4,10 4,22 3,76 3,98
BCR 1,032 1,033 1,016 0,917 0,951 0,951 0,929 0,928
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8. Analyza a posouzeni rizik

Jednotlivé varianty mohou byt ovligny fadou vijSich, ¢asto i negativnich vliv. Tato kapitola se
proto zabyva identifikaci jednotlivych rizik a stwm pravdpodobnosti jejich vyskytu. Riziko projektu pak Ize
vyjadiit jako nebezp#, zZe skut&né vydaje a Hjmy se budou liSit od i@dpokladanych. Analyza rizik tak
zkouma mozny vliv vybranych nezavislych promych (tj. vzadjem#é nezavislych rizikovych faktd) na
celkovou efektivnost projektu.

Prvni fazi posouzeni rizik je jejich kvalitativmmalyza. Kazdé potencialni négnivé udalosti je v rdmci
analyzy pitazena pravtpodobnost vyskytu, kterd vyjage moznost vzniku této udélosti:

— velmi nepravepodobné (prawgpodobnost 0-10 %)
— neprav@podobna (prawpodobnost 10-33 %)

— neutralni (pravépodobnost 33-66 %)

— pravaéipodobna (pravgbodobnost 66—90 %)

— velmi pravdpodobna (prawpodobnost 90—-100 %)

Jednoatliva rizika jsou dle miry dopadu na ekonomickfektivnost projektu ohodnocena do 5 kategorii,
a to od méézavaznych po zavazna az kritickéa:

I. kategorie — zanedbatelny dopad,
. kategorie — mirny dopad,

. kategorie — pijatelny dopad,

IV. kategorie — zavazny dopad,

V. kategorie — kriticky dopad.

Vysledna drove rizika je kombinaci pravgbodobnosti a zavaznostiemuz odpovidajétyii mozné
Urovre rizika.

Tabulka 148 MoZné miry rizik v zavislosti na pravgodobnosti jejich vyskytu a zavaznosti

\ Zavaznost | " " v vV
Pravdépodobnost
A Nizké Nizké Nizké Nizké Stredni
B Nizké Nizké Stredni Stredni Vysoké
C Nizké Stredni Stredni Vysoké Velmi vysoké
D Nizké Stredni Vysoké Velmi vysoké | Velmi vysoké
E Stredni Vysoké Velmi vysoké | Velmivysoké | Velmi vysoké

Nezbytnou sotésti analyzy rizik jsou preventivni nebo ziwiici opateni. Tato opdeni by néla
odpovidat Urovni rizika. V ffipact rizika s vysokou Urovni zavaznosti a prggddobnosti jeieba sil@jSi reakce
a vysSi Urovéd zavazku k jeho zvladnuti. Na druhou stranu u rizikké Urove mize stdit jejich peilivé
sledovani. B identifikaci opateni ke zmirani stavajicich rizik je povinnosti definovat, kdo odpo¥dny za
jejich provedeni a v jaké fazi projektového cykdutak stane (planovani, zadavéeeni, realizace, provoz).

V neposlednifad je teba posoudit dopady opeani k prevenci nebo zmini rizik na odolnost
projektu a zbyvajici expozici riziku. Pokud je expe riziku vyhodnocena jakdifatelna (tj. jiz nejsou vysoké
ani velmi vysoké Urovhrizika), Ize gijmout navrhovanou kvalitativni strategii rizikaolkud nadale fetrvavéa
znané riziko, je nutné iejit na pravépodobnostni kvantitativni analyzu s cilem déle zhatrizika projektu.

Mezi hlavni rizika, kterd je nutno v rAmci posuzoiézik infrastrukturnich projektzohlednit, pat:
* Rizika souvisejici s poptavkou:
o jiny odhad provozu oprotiifpdpokladm;
e Rizika tykajici se navrhu:

0 neadekvatni fizkumy a Séeni v dané lokaly;
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o neadekvatni odhady nakiada projektové prace;
e Administrativni rizika a rizika spojena se zadavanigejnych zakazek:
0 pratahy viizent;
o0 stavebni povoleni;
0 povoleni k provozu;
* Rizika spojena s nakupem pozemk
0 VvySSi naklady na nakup pozeintiproti gredpokladim;
0 pratahy viizenti;
* Rizika souvisejici s vystavbou:
o finan¢ni (zejména fekrateni projektovych naklag;
o stavebs-technicka (zaplavy, sesuvyigy, archeologické nalezy apod.);
o smluvni (Upadek dodavatele, nedostatek Zgiyoj
* Provozni rizika:
0 VvySSi naklady na adrzbu a opravy oprdggpokladm;
0 nizSi vybrané poplatky oprotigdpokladm;
* Regul@ni rizika:
0 zmeny environmentalnich pozadayk
*  Ostatni rizika:

0 odpor véejnosti.

. Kvalitativni posouzeni rizik
Rizika souvisejici s poptavkou (marketingova rizika

Ekonomické analyzaipdpoklada ndist prepravnich vykof v osobni dopray Jelikoz jsou fepravni
vykony ovlivrény fadou vrjSich faktoii, mize jejich vyvoj v pabéhu referetiniho obdobi znmé kolisat.
Analyza citlivosti zkouma4, jak by tyto zmy ovlivnily ekonomickou efektivnost projektu.

Tabulka 149 Citlivost ukazatal ekonomické analyzy na zmy prepravnich vykot ve variant A-KO

Zména prepravnich vykoni

-20% -10% +10% +20%
ENPV |tis. K& 87 097 138 826 242 285 294 014
EIRR % 5,53 5,81 6,35 6,60

Tabulka 150 Citlivost ukazatel ekonomické analyzy na zmy piepravnich vykoti ve variant Ae-KOe

Zména prepravnich vykonu

-20% -10% +10% +20%
ENPV |tis. KE&| -135043 62 929 458 872 656 844
EIRR % 4,68 5,14 5,98 6,37

Tabulka 151 Citlivost ukazatal ekonomické analyzy na zmy prepravnich vykot ve variané ABe-KOe

Zména prepravnich vykon

-20% -10% +10% +20%
ENPV |tis. K&| -303 381 -84 776 352 435 571 040
EIRR % 4,36 4,83 5,67 6,06
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Tabulka 152 Citlivost ukazatal ekonomické analyzy na zmy prepravnich vykot ve variant A-K1

Zména prepravnich vykon
-20% -10% +10% +20%
ENPV [tis. K&| -803 536 -690 982 -465 874 -353 320
EIRR % 0,94 1,70 2,97 3,562

Tabulka 153 Citlivost ukazatel ekonomické analyzy na zmy prepravnich vykof ve variang Ae-K1

Zména prepravnich vykonu

-20% -10% +10% +20%
ENPV |tis. K&| -823 379 -625 784 -230 593 -32 997
EIRR % 3,15 3,64 4,53 4,93

Tabulka 154 Citlivost ukazatel ekonomické analyzy na zmy piepravnich vykof ve variané Bej-K1

Zména prepravnich vykon

-20% -10% +10% +20%
ENPV |tis. K&| -948 550 -700 878 -205 536 42 135
EIRR % 3,26 3,76 4,66 5,07

Tabulka 155 Citlivost ukazatel ekonomické analyzy na zmy prepravnich vykof ve variang Ae-K2

Zména prepravnich vykonu

-20% -10% +10% +20%
ENPV |tis. K&| -1033 379 -829 914 -422 985 -219 521
EIRR % 2,81 3,30 4,19 4,59

Tabulka 156 Citlivost ukazatel ekonomické analyzy na zmy piepravnich vykot ve variant Cej-K2

Zména prepravnich vykonu

-20% -10% +10% +20%
ENPV |tis. K&| -1274 474 -987 836 -414 560 -127 922
EIRR % 3,02 3,52 4,42 4,82

Z hodnot v tabulkach je patrné, ze:

— varianty A-KO a Ae-KOe &stavaji efektivni pouze i vifpac nizS§iho objemu é&kavanych fepravnich
vykoni:

0 uvarianty A-KO o max. 37 % — pragglodobnost B, zavaznost I, vysledné riziko nizké;
0 uvarianty Ae-KOe o max. 13,2 % — pr&pddobnost B, zavaznost Il, vysledné riziko nizké;
0 uvarianty ABe-KOe o max. 6,1 % — praépddobnost B, zavaznost IV, vysledné rizikiedni;

— varianta Bej-K1 je efektivni pouze ¥ipad zvySeni objemu &kavanych fepravnich vykof —
pravdEpodobnost B, zavaznost IV, vysledné rizikiedni;

— ostatni varianty nejsou efektivni ani kigad vyrazréjSiho zvySeni objemusekavanych fepravnich
vykoni — pravépodobnost B, zavaznost V, vysledné riziko vysoké.

Opateni na eliminaci rizika

Predmétem studie jsou celostatni tkatyuzivané zejména pro regionalni dopravu. V saulaglatnou
dopravni koncepci Ize intenzivni vyuZziti vSech hmmbmych trati fedpokladat i v budoucnu; vyrasgi
navySeni pepravnich vykot oproti hodnotdm uvedenym vgpravni progn6éze vSak nelze za jinak
neznénénych podminek &ekavat.

Projektova rizika

UspsSnost ¢i neusg3nost realizace projektu je do¢ité miry determinovana kvalitou projektové
pripravy. Kroné dokumentace samotné jsotleZitym faktorem tézizné gipravné a pizkumné préace, jejichz
vysledky mohou vyrazhovlivnit vyslednou podobu projektu.

Riziko neadekvath provedenych gizkumnych praci a nedostéteé ocergnych projektovych praci je
dulezité zejména vifjpack:

* novostaveb Zelezéich trati;
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« rekonstrukci a modernizaci, jejichz gésti jsou pelozky trati a Gpravy sénovych pondri.
Projektoveé riziko jednotlivych variant Ize pak sbait:

— u variant A-KO, Ae-KOe, ABe-KOe, které nezahrnupdhé vyraz§Si preloZzky ani novostavby:
pravcEpodobnost B, zavaznost Il, vysledné riziko nizké;

— uvariant A-K1, Ae-K1, Bej-K1 a Ae-K2, jejichz séésti je vystavba travé spojky v oblasti Kenovic
(v severni nebo jizni stéjp pravéépodobnost C, zavaznost Ill, vysledné rizikiedhi;

— uvarianty Cej-K2, jejiz saidsti je vystavba ttavé spojky v oblasti Kenovic (v jizni stop) a prelozka
s tunelem: prawpodobnost C, zavaznost IV, vysledné riziko vysoké.

Opateni na eliminaci rizika

V ramci hodnoceného projektu seipkumné a projektové pracégapokladaji ve vysi 10 % stavebnich
nakladi, coz za pedpokladu, Zze seéhem faze fipravy nevyskytnou neéekavané komplikace vyzadujici
mimoradna opdeni a mimeadné naklady, fiedstavuje dostataé finareni prostedky na provedeni pi@bnych
praci.

Administrativni rizika

Do této kategorie spadaji rizika spojend s procssankou investni pripravy. Tykaji se tedy zejména
verejnych zakézek, Uzemniho a stavebnifmeni — mozné @tahy hem tizeni, komplikace i ziskavani
Uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni, proki&m&IA apod.

V pfipact zde hodnoceného projektu maji na vyslednou mimimidtrativnich rizik vliv zejména tyto
aspekty:

e rozsah procesu EIA;
e rozsah pelozek a novostaveb.
Administrativni riziko jednotlivych variant Ize pakanovit:

— u variant A-KO, Ae-KOe, ABe-KOe, které nezahrnufidhé vyraz#Si prelozky ani novostavby a
v nichZz rozsah procesu EIA odpovida kategorii hayoépodobnost B, zavaznost lll, vysledné riziko
stredni;

— uvariant A-K1 a Ae-K1, jejichz s@asti je vystavba tfavé spojky v oblasti kenovic (v severni st@p
a v nichz rozsah procesu EIA odpovida kategoriptavdpodobnost C, zavaznost Ill, vysledné riziko
stredni;

— u variant, Bej-K1 a Ae-K2, jejichz soasti je vystavba ttavé spojky v oblasti kenovic (v severni
nebo jizni stop) a v nichz rozsah procesu EIA odpovida kategopravdpodobnost D, zavaznost I,
vysledné riziko vysoké;

— uvarianty Cej-K2, jejiz saidsti je vystavba travé spojky v oblasti Kenovic (v jizni stop) a pelozka
s tunelem a v niZ rozsah procesu EIA odpovida kaiielg pravdépodobnost E, zavaznost Ill, vysledné
riziko velmi vysokeé.

Opateni na eliminaci rizika

V pfipadt hodnoceného projektu ihe dojit zejména ke zdrzeni vipghu GUzemniho a stavebniho
fizeni. Sowasti studie je proto podrobny harmonogrdiipgavy a realizace. Jednotlivé etapy invastpripravy
jsoucaso¥ s ohledem naifpadnd moznéasova zdrzeni tak, aby bylo mozné stanov&spvy ramec dodrzet.
S ohledem na zavaznost administrativnich rizik $akvteba ¥novat dodrzeni planovaného harmonogramu
ZvySenou pozornost.

Rizika spojena s nakupem pozemi

Uspsdna realizace stavby the vyZadovat ziskani pozetnlod fetich subjekt, které nize byt
docasného (po dobu trvani stavby) nebo trvalého chamakU menSich staveb sdibe jednat o zanedbatelny
aspekt, naopak u rozsahlejSich stavelzanbyt toto riziko velmi vyznamné. Rozhodujicimktary, které
vyslednou miru tohoto rizika &wji, jsou:

» rozsah srrovych a vyskovych Uprav;

e rozsah peloZek a novostaveb;
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V piipac variant A-KO, Ae-KOe a ABe-KOe

skut&nosti je teba ¥novat Emto potencialnim rizikm zvySenou pozornost.

A.7 Ekonomické hodnoceni
8. Analyza a posouzeni rizik

mira potebnosti jednotlivych nemovitosti pro &Spou realizaci stavby (existenée neexistence
alternativniho technickéh@Senti).

Riziko spojené s nakupem pozeirke pak u jednotlivych variant stanovit:

u variant A-KO, Ae-KOe, ABe-KOe, které nezahrnupdhé vyraz&Si preloZzky ani novostavby:

pravcépodobnost C, zavaznost Il, vysledné rizikedni;

u variant A-K1, Ae-K1, Bej-K1 a Ae-K2, jejichz stésti je vystavba travé spojky v oblasti Kenovic
(v severni nebo jizni stéjp pravéépodobnost D, zavaznost lll, vysledné riziko vysoké;

u varianty Cej-K2, jejiz saiasti je vystavba ttavé spojky v oblasti ienovic (v jizni stop) a pelozka
s tunelem: prawpodobnost D, zavaznost Ill, vysledné riziko velmsoké.

Opateni na eliminaci rizika

Rozsah mozZnych opani se v jednotlivych variantach liSi. Miru tohot@zika Ize zmirnit za
piedpokladu, Ze bude dané problematicaovana v ramci ffipravy a realizace stavby dostaia pée.
je mira tohoto ikiz prijatelnd, u ostatnich variant mohou
problémy spojené se ziskanim nemovitosti vigamygativig ovlivnit celkovou realizaci akce. S ohledem natyt

Rizika souvisejici s vystavbou (finatini)

Z hlediska finaniniho rizika projektu jsou nejvyznarjsi polozkou jeho invesini ndklady. Vzhledem
k charakteru projektu fize Ehem realizace dojit k jejich n&ekadvanému zvySeni. Rozhodujicimi faktory, které
vyslednou miru tohoto rizika &mji, jsou:

citlivost ukazatdl finanini a ekonomické efektivnosti na #ny investénich naklad (citlivostni

interval je zpravidla -20% az +20%);

mezni hodnoty samofinancovatelnosti a ekonomick&tiosti jednotlivych variant.

Hodnoty finanich a ekonomickych ukazalgbro dany citlivostni interval invesgtich naklad stavby
vychazeji nasledown

Tabulka 157 Citlivost ukazatel finantni a ekonomické analyzy na 2ny investénich naklad ve variang A-KO

Zmeéna investiénich nakladu

-20% -10% +10% +20%
FNPV |tis. KE€| 889 294 235 486 -1072 131 | -1 725940
FIRR % 19,41 6,84 -2,48 -4,24
ENPV |tis. K&| 1395006 792 781 -411 670 -1 013 895
EIRR % 21,82 11,29 3,17 1,28

Tabulka 158 Citlivost ukazatel finantni a ekonomické analyzy na ny investénich n

aklad ve variank Ae-KOe

Zmeéna investiénich nakladu

-20% -10% +10% +20%
FNPV |tis.K&| -976 406 -1 838 693 | -3563 267 | -4 425554
FIRR % -9,64 -11,12 -12,58 -13,05
ENPV |tis. K€| 1848951 1 054 926 -533 124 -1 327 149
EIRR % 11,19 7,79 3,99 2,77

Tabulka 159 Citlivost ukazatel finanéni a ekonomické analyzy na &ny investénich n

aklad ve variant ABe-K0e

Zmeéna investiénich nakladu

-20% -10% +10% +20%
FNPV |tis. K&| -1282977 | -2185049 | -3989 193 | -4 891 265
FIRR % -9,13 -10,55 -12,04 -12,53
ENPV |tis. K€| 1795244 964 537 -696 878 -1 527 585
EIRR % 10,21 7,25 3,81 2,68
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Tabulka 160 Citlivost ukazatel finantni a ekonomické analyzy na #ny investénich naklad ve variané A-K1

Zmeéna investiénich nakladu

-20% -10% +10% +20%
FNPV |tis. K&| 383526 -377 389 -1 899 220 | -2 660 135
FIRR % 10,67 0,44 -4,92 -6,11
ENPV |tis. KE€| 819 603 120 587 -1277 444 | -1 976 460
EIRR % 13,72 5,76 0,38 -0,98

Tabulka 161 Citlivost ukazatel finanéni a ekonomické analyzy na &ny investénich n

aklad ve variant Ae-K1

Zmeéna investiénich nakladu

-20% -10% +10% +20%
FNPV |tis. K€| -1302085 | -2248420 | -4 141090 | -5087 425
FIRR % -9,26 -10,63 -12,09 -12,58
ENPV |tis. K&| 1311767 441 789 -1298166 | -2 168 143
EIRR % 9,26 6,12 2,65 1,54

Tabulka 162 Citlivost ukazatel finanéni a ekonomické analyzy na &ny investénich n

aklad ve variant Bej-K1

Zmeéna investiénich nakladu

-20% -10% +10% +20%
FNPV |tis. KE&| -1774577 | -2785050 | -4 805997 | -5816 470
FIRR % -8,13 -9,48 -11,01 -11,53
ENPV |tis. K&| 1405021 475 907 -1382321 | -2311435
EIRR % 8,54 5,97 2,93 1,92

Tabulka 163 Citlivost ukazatel finantni a ekonomic

ké analyzy na #ny investénich n

aklad ve variank Ae-K2

Zmeéna investiénich nakladu

-20% -10% +10% +20%
FNPV |tis. K&| -1684868 | -2 639907 | -4549986 | -5505 025
FIRR % -13,53 -14,09 -14,87 -15,17
ENPV |tis. K€| 1129237 251 394 -1504 293 | -2 382 137
EIRR % 8,36 5,59 2,41 1,36

Tabulka 164 Citlivost ukazatel finantni a ekonomic

ké analyzy na #ny investénich n

aklad ve varian¢ Cej-K2

Zmeéna investiénich nakladu

-20% -10% +10% +20%
FNPV |tis. K&| -2485422 | -3550 715 | -5681 300 | -6 746 592
FIRR % -10,03 -10,94 -12,11 -12,54
ENPV |tis. K€| 1257 800 278 301 -1 680 697 | -2 660 196
EIRR % 7,56 5,47 2,84 1,93

Z hlediska mezni hodnoty ekonomické efektivhostihdzeji jednotlivé varianty nasledavn

A-KO: pii zvySeni investinich naklad o 3,1 %, resp. 0 234 942 tis¢K
Ae-KOe; @i zvySeni investinich naklad o 3,2 %, resp. 0 243 972 tis¢K
ABe-KOe; fi zvySeni investinich naklad o 1,6 %, resp. 0 119 620 tis¢K
A-K1:pfi snizeni investinich naklad o 8,3 %, resp. 0 723 123 tis¢K
Ae-K1: pii snizeni investinich naklad o 5,0 %, resp. 0 533 306 tis¢K

Bej-K1: pii snizeni investinich naklad o 4,9 %, resp. 0 563 733 tis¢ K

Ae-K2: pii snizeni investinich naklad o 7,2 %, resp. 0 869 420 tis¢K

Cej-K2: pxi snizeni investinich naklad o 7,2 %, resp. 0 872 162 tisc K

Z hlediska finanni analyzy se jednotlivé investii varianty stavaji samofinancovatelné:
A-KO: pti snizeni investinich naklad o 6,4 %, resp. 0 475 074 tis¢K

Ae-KOe: @i snizeni investinich naklad o 31,4 %, resp. 0 2 325 784 tis;K
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— ABe-KOe: @i sniZzeni investinich naklad o 34,3 %, resp. 0 2 541 046 tis;K

— A-K1: pfi snizeni investinich naklad o 15,0 %, resp. 0 1 307 289 tis;K

— Ae-Kl:pii snizeni investinich naklad o 33,8 %, resp. 0 3 657 987 tis;K

— Bej-K1: pii snizeni investinich naklad o 37,6 %, resp. 0 4 341 032 tis};K

— Ae-K2: pxi snizeni investinich naklad o 37,7 %, resp. 0 4 078 690 tis;K

— Cej-K2: @i snizeni investinich néklad o 43,4 %, resp. 0 5 279 075 tig.K
S ohledem na tyto hodnoty Ize firani riziko jednotlivych variant stanovit:

— varianta A-KO — #stavéa efektivni i v ipadt mirného zvySeni investiich naklad, v pripact jejich
snizeni nize dojit k znéné charakteru stavby (moznost samofinancovani): p@edobnost C,
zavaznost IV, vysledné riziko vysoké;

— varianty Ae-KOe a ABe-KO —tiwstavaji efektivni i v fipac mirného zvySeni invegtiich naklad,
v piipad jejich snizeni nedochazi k 2n¢ charakteru stavby: pragpodobnost B, zavaznost IV,
vysledné riziko sedni;

— varianta A-K1 je efektivni pouze wipad: snizeni investnich naklad, coz vSak mze mit dopad na
charakter stavby (moznost samofinancovani): pfaedobnost D, zavaznost IV, vysledné riziko velmi
vysokeé;

— varianty Ae-K1, Bej-K1, Ae-K2 a Cej-K2 jsou efektivpouze v fipadt snizeni investhnich naklad
bez dopadu na charakter stavby: pegatiobnost C, zavaznost IV, vysledné riziko vysoké.

Opateni na eliminaci rizika

Zvolen& projektova varianta bude realizovana zdwich zdroj a vyhledo¢ téz s pispvkem na
financovani z fontl EU. Z tohoto évodu je teba ¥novat v procesu ifpravy projektu dostatmou pé&i na
zajiseni dostaténého objemu finamich zdrofi a Wasné podani zadosti o finam prispévek z fondi EU.
Vzhledem k planovanému terminu realizace stavigvjédnuti tohoto procesu redlproveditelné. Vzhledem
k pomerné nizkym prahovym hodnotam mozného zvyseni inge&th naklad je tteba u vSech ekonomicky
efektivnich variant dbat na co nejvySSi miru dodizglanovanych investinich naklad. V pripac zvySeni
investinich naklad by toto zvySeni (pokud by nebylo vyvazeno téz emini spoléenskymi ginosy) mohlo
mit negativni vliv na celkovou efektivnost projektu

Rizika souvisejici s vystavbou (stavehitechnicka)

Mezi hlavni stavebftechnicka rizika pdt mozné netekavané udélosti, které mohou zpozdit nebo
zcela znemoznit realizaci stavby. Jednd se zejnoéhavérie na stavba zivelné pohromy. Rozhodujicimi
faktory, které vyslednou miru tohoto rizikatuji, jsou:

* umisg&ni stavby z hlediska environmentalnich viliizaplavova a sesuvna Gzemi apod.);
« rozsah srrovych a vyskovych Uprav;
e rozsah pelozek a novostaveb.

VSechny posuzované varianty technickéteseni zasahuji do zaplavovych Gzemi vodnichi,tok
vystavba Kenovické spojky ani tunelu (viisluSnych variantach) nebude mit negativni dopagatancialni
ohrozeni zaplavami. V mistech, kde stavba prochkzaplavovym Gzemim, je niveleta #abavrzena nad
hladinou stoleté vody & V blizkosti tra¥ se nachazeji aktivni nebo potencialni sesuwgypzadny z nich
vSak nezasahuje do posuzovanych variant. Rizik@riakkhem realizace Ize eliminovatasnou a odbogn
Zzpracovanou organizaci vystavby.

Pravdpodobnost tohoto rizika (ve vSech variantach) Edytstanovit jako B, zavaznost stépmll,
vysledné riziko nizké.

Opateni na eliminaci rizika

Vzhledem k vySe uvedenym fakion je z&kladnim op&tnim na eliminaci tohoto rizika dodrzovani
preventivnich opa&éeni ed havérii, dodrzovéani platnycheglpidi a pravidelnd Udrzba. V CBA analyze se
naklady na udrzbuipdpokladaji v dostateé vysi.
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Rizika souvisejici s vystavbou (smluvni)

Toto riziko vyjaduje potencidlni nebez{e ze dodavatel projektové dokumentace nebo zhfovi
stavby nebude schopen dostat svym zéwazlcoz povede ke zdrzeni nebo nedaleoi dila. Mira tohoto rizika
je danag&mito faktory:

« finangni zpisobilost dodavatele dostat svym zavank
« zkuSenosti dodavatele s obdobnymi projekty;
« kvalifika¢ni predpoklady (zejména odborna’®pbilost pracovnik).

Dodavatel projektové dokumentace i zhotovitel budgibrani v ramci vyBrovych fizeni, jejichz
souwasti je i splani nar@énych kvalifikatnich pedpoklad tykajicich se nap praxe s projekty obdobného
charakteru¢i odbornych znalosti a zkuSenosti Zatmané. Sowasti smluvnich vztahv ramci gipravy a
realizace stavby jsou téz finam zaruky zhotovitele dokumentagiestavby.

Pravdpodobnost tohoto rizika (ve vSech variantach) Ipgitdédnutim k vySe uvedenym skdtestem
stanovit jako A, zavaznost stufm IV, vysledné riziko nizké.

Provozni rizika

Toto riziko se vztahuje k provozni fazi projektuygadtuje potencialni nezadouci stav, kdy by doslo ke
zmeng vySe provoznich ffjma a vydaji oproti pivodnim gedpokladm, coz by mohlo negati¢novlivnit
ekonomickou efektivnost projektu. Mezi hlavni pdigzrovoznich fijma a vydap pati:

« naklady na provozovani a provozuschopnost drazpradty
e néklady na provozovani viak
e piijmy z poplatk za pouziti dopravni cesty

VySe @ijmt z poplatki za pouziti dopravni cesty i nakfada provozovani vlakje primarg urtena
rozsahem vlakovych spoja technickymi parametry (kapacita, hmotnost) &laku posuzovanych trati se tyto
parametry tykaji fledevsim osobni dopravy. Osobni doprava je na tétioprovozovana pro zajiii dopravni
obsluznosti v rdmci Jihomoravského kraje — z tohiitmdu Ize (za jinak nezénénych gredpoklad) ocekéavat,
Ze tyto polozky naklada gijmi budou odpovidat vygbenym hodnotam.

Naklady na provozovéani a provozuschopnost jsouostany na zaklatl skut&né dosazenych naklad
v minulych letech, fedpokladané z#my po realizaci stavby pak na zakiagchnologickych podklad (nag.
zmeéna patu provoznich zagstnand) a s ohledem na zkuSenosti s obdobnymi typy sté&xebny naklad: na
opravy a Udrzbu). Rowi tyto naklady a jejich igdpokladany vyvoj v budoucich letech Ize tedy ¢itnza
vérohodné.

Pravdpodobnost tohoto rizika (ve vSech variantach) Ipgitdédnutim k vySe uvedenym skutestem
stanovit jako A, zavaznost stugm I, vysledné riziko nizké.

Regulani a ostatni rizika

Do této kategorie spadaji ostatni rizika, kter&Zeeldadit do zadné z vySe uvedenych kategorii. Jedna
se 0 mozné néfznivé vlivy zpisobené vgsimi vlivy (zména legislativniho ramce, nesouhlagejrosti v ramci
projednavéani apod.). U variant, které nezahrnujazsgjSi prelozky ani novostavby trati, je toto riziko relativ
malé, u ostatnich variant je prajypddobnost vzniku takovychto nigpnivych udalosti vysSi. V obouipadech
vSak mize nepizniva udalost tohoto typu #pobit rozsahlé zdrzeni zejména ve f&zpm@avy.

Regul&ni a ostatni riziko jednotlivych variant Ize pakrsbvit:

— u variant A-KO, Ae-KOe, ABe-KOe, které nezahrnupdhé vyraz§sSi pieloZzky ani novostavby:
pravdEpodobnost B, zavaznost IV, vysledné rizikiedni;

— uvariant A-K1, Ae-K1, Bej-K1 a Ae-K2, jejichZ séésti je vystavba ttavé spojky v oblasti enovic
(v severni nebo jizni steép pravdpodobnost D, zavaznost IV, vysledné riziko velnmseigé;

— uvarianty Cej-K2, jejiz saidsti je vystavba travé spojky v oblasti Kenovic (v jizni stop) a pelozka
s tunelem: pravtpodobnost E, zavaznost IV, vysledné riziko velmsake.

Opateni na eliminaci rizika

Zakladnim opaenim na eliminaci regutaich a ostatnich rizik je sledovani @mplatnych zakoin a
ostatnich norem. Za timtai€élem bude projektovaifprava probihat v koordinaci vSechéadtrénych subjeki,
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coz zajisti soulad dokumentace s platnymi normamespektovani zajtnjednotlivych subjekt. DilezZitost a
smysluplnost projektu je vhodné podip®éZ ve vztahu k i@jnosti.

8. 2. Statisticka analyza vybranych kritickych proménnych

Kvantitativni (statisticka) analyza rizik se provadptipadech, je-li projekt vystaven vyznamnému
zbytkovému riziku. V pipac daného projektu se toto posouzeni tyka pouze ekmhy efektivnich variant, tj.
A-KO, Ae-KOe a ABe-KOe. Nktera z vySe uvedenych rizik jsou pro tyto variasty stedni nebo vysokou
arovni zavaznosti, z tohaidodu jsou vysledky CBA analyzydhto variant podrobeny statistickému zkoumani.

Stanoveni kritickych proménnych a pravdépodobnostnich
rozdéleni

Na zaklad kvalitativniho posouzeni rizik byly jako stocha&ly nezavislé a statisticky vyznamné
promEnné zvoleny investhi naklady a fepravni vykony. Hodnoty fin&nich a ekonomickych ukazate(Cista
souwasna hodnota a viiti vynosové procento) pakigastavuji stochasticky zavislé prémmé, neb6 zmgny
investinich naklad a pepravnich vykofi vyznamm ovliviiuji hodnoty &chto ukazatei.

Po identifikaci kritickych promnnych je nutné ffiradit kazdé z nich pra¥godobnostni rozfleni.
Pravdipodobnostni rozfleni pro kazdou proémnou niize bytéerpano ziznych zdroj:

a) z vysledk studii provedenych zaiélem ziskani péebnych experimentalnich hodnot v situacich, které
jsou projektu co nejpodoBysi;

b) ze statisticky definovanych rodeéni, ktera plati pro obdobnéipady;

c) metodou dotazovani (delfska metoda), kdy je skupiiaorniki pozadana o odhad praymbdobnosti
pro jednotlivé prordnné. Odhady échto odbornik jsou pak zkombinovany podle statistickych
pravidel.

Pravdpodobnostni roz#leni kritickych pronénnych byla ziskana rozborem jiz realizovanych
investinich projekii obdobného charakteru (pro inveésfi naklady) a rozborem statistickych dat o objemu
piepravy v minulych letech (pra‘@pravni vykony).

Tabulka 165 Pravdpodobnostni rozdeni kritickych pronénnych

Pravdépodobnost znény v %

Zmeéna hodnoty o

Investi¢ni naklady Piepravni vykony

-20% 24,14 4,50
-10% 20,69 19,16
0% 27,59 62,26
10% 13,79 9,58
20% 13,79 4,50

Obrazek 2: Pravdpodobnostni rozdeni kritickych proménnych

pravdépodobnost

-12% -8%

8% 12% zména
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Na zéklad pravdpodobnostniho
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rozieni nezavisle proémnych je mozné stanovit matici

pravcEpodobnostnich variant jednotlivych ukazateMetodika vypdétu je shodna jak pro finani, tak

ekonomické ukazatele.

Vypocet pravdépodobnostnich hodnot ukazatell varianty A-KO

Tabulka 166: Pravdpodobnostni rozdleni FNPV

Investiéni naklady Prepravni vykony FNPV
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,241 -20 0,045 889 294 0,011
0,241 -10 0,192 889 294 0,046
-20 0,241 0 0,623 889 294 0,150
0,241 10 0,096 889 294 0,023
0,241 20 0,045 889 294 0,011
0,207 -20 0,045 235 486 0,009
0,207 -10 0,192 235 486 0,040
-10 0,207 0 0,623 235 486 0,129
0,207 10 0,096 235 486 0,020
0,207 20 0,045 235 486 0,009
0,276 -20 0,045 -418 323 0,012
0,276 -10 0,192 -418 323 0,053
0 0,276 0 0,623 -418 323 0,172
0,276 10 0,096 -418 323 0,026
0,276 20 0,045 -418 323 0,012
0,138 -20 0,045 -1 072131 0,006
0,138 -10 0,192 -1 072131 0,026
10 0,138 0 0,623 -1072 131 0,086
0,138 10 0,096 -1 072131 0,013
0,138 20 0,045 -1 072131 0,006
0,138 -20 0,045 -1 725 940 0,006
0,138 -10 0,192 -1 725 940 0,026
20 0,138 0 0,623 -1725 940 0,086
0,138 10 0,096 -1 725 940 0,013
0,138 20 0,045 -1 725 940 0,006
Obréazek 3: Kumulativni pravédpodobnostni rozileni FNPV
pravdépodobnost
12
1,0
0,8
0.6 o
0,4
8,2
u : 0,0 : : :
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Tabulka 167: Pravdépodobnostni rozfleni FIRR

Investiéni naklady Prepravni vykony FIRR
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,241 -20 0,045 19,41 0,011
0,241 -10 0,192 19,41 0,046
-20 0,241 0 0,623 19,41 0,150
0,241 10 0,096 19,41 0,023
0,241 20 0,045 19,41 0,011
0,207 -20 0,045 6,84 0,009
0,207 -10 0,192 6,84 0,040
-10 0,207 0 0,623 6,84 0,129
0,207 10 0,096 6,84 0,020
0,207 20 0,045 6,84 0,009
0,276 -20 0,045 0,56 0,012
0,276 -10 0,192 0,56 0,053
0 0,276 0 0,623 0,56 0,172
0,276 10 0,096 0,56 0,026
0,276 20 0,045 0,56 0,012
0,138 -20 0,045 -2,48 0,006
0,138 -10 0,192 -2,48 0,026
10 0,138 0 0,623 -2,48 0,086
0,138 10 0,096 -2,48 0,013
0,138 20 0,045 -2,48 0,006
0,138 -20 0,045 -4,24 0,006
0,138 -10 0,192 -4,24 0,026
20 0,138 0 0,623 -4.24 0,086
0,138 10 0,096 -4,24 0,013
0,138 20 0,045 -4,24 0,006

Obréazek 4: Kumulativni pravédpodobnostni rozfleni FIRR
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Tabulka 168: Pravdpodobnostni rozleni ENPV

Investiéni naklady Prepravni vykony ENPV
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,241 -20 0,045 1291 547 0,011
0,241 -10 0,192 1343277 0,046
-20 0,241 0 0,623 1 395 006 0,150
0,241 10 0,096 1446 735 0,023
0,241 20 0,045 1 498 464 0,011
0,207 -20 0,045 689 322 0,009
0,207 -10 0,192 741 051 0,040
-10 0,207 0 0,623 792 781 0,129
0,207 10 0,096 844 510 0,020
0,207 20 0,045 896 239 0,009
0,276 -20 0,045 87 097 0,012
0,276 -10 0,192 138 826 0,053
0 0,276 0 0,623 190 555 0,172
0,276 10 0,096 242 285 0,026
0,276 20 0,045 294 014 0,012
0,138 -20 0,045 -515 129 0,006
0,138 -10 0,192 -463 399 0,026
10 0,138 0 0,623 -411 670 0,086
0,138 10 0,096 -359 941 0,013
0,138 20 0,045 -308 212 0,006
0,138 -20 0,045 -1117 354 0,006
0,138 -10 0,192 -1 065 625 0,026
20 0,138 0 0,623 -1013 895 0,086
0,138 10 0,096 -962 166 0,013
0,138 20 0,045 -910 437 0,006

Obréazek 5. Kumulativni pravdpodobnostni rozleni ENPV
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Studie proveditelnosti

trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Tabulka 169: Pravdpodobnostni rozfleni EIRR

A.7 Ekonomické hodnoceni
8. Analyza a posouzeni rizik

Investiéni ndklady Prepravni vykony EIRR
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,241 -20 0,045 21,53 0,011
0,241 -10 0,192 21,67 0,046
-20 0,241 0 0,623 21,82 0,150
0,241 10 0,096 21,95 0,023
0,241 20 0,045 22,09 0,011
0,207 -20 0,045 10,81 0,009
0,207 -10 0,192 11,05 0,040
-10 0,207 0 0,623 11,29 0,129
0,207 10 0,096 11,51 0,020
0,207 20 0,045 11,73 0,009
0,276 -20 0,045 5,53 0,012
0,276 -10 0,192 5,81 0,053
0 0,276 0 0,623 6,09 0,172
0,276 10 0,096 6,35 0,026
0,276 20 0,045 6,60 0,012
0,138 -20 0,045 2,59 0,006
0,138 -10 0,192 2,89 0,026
10 0,138 0 0,623 3,17 0,086
0,138 10 0,096 3,43 0,013
0,138 20 0,045 3,69 0,006
0,138 -20 0,045 0,70 0,006
0,138 -10 0,192 1,00 0,026
20 0,138 0 0,623 1,28 0,086
0,138 10 0,096 1,54 0,013
0,138 20 0,045 1,79 0,006
Obrazek 6: Kumulativni pravépodobnostni rozdeni EIRR
pravdépodobnost
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1,0
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Tabulka 170: Vysledky analyzy rizik pro ukazatele finari analyzy

Ukazatel | FNPV FIRR
Projektova hodnota -418 323 0,56
Stredni hodnota —237 962 5,33
Smeérodatna odchylka ukazatele 873 751 8,70

Tabulka 171: Vysledky analyzy rizik pro ukazatele ekonomickélgna

Ukazatel | ENPV EIRR
Projektova hodnota 190 555 6,09
Stredni hodnota 351 731 9,87
Smerodatna odchylka ukazatele 805 875 7,44

Analyza vnéjsich vlivi na ukazatele varianty A-KO pomoci
Gaussova normalniho rozdéleni

Pro adaptaci statistickych v&h na realné ekonomické podminky secasgji pouziva tzv. Gaussovo

normalni rozdleni N(ug?), které zohletluje rovrsz rizika plynouci z v&jSich vlivi a nahodnych chyb.
Nasledujici grafy zobrazuji aproximace jednotlividtazatel finanini a ekonomické analyzy na toto rékhi.

Obrazek 7: Aproximace FNPV na Gaussovo normalni rdedi
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Vysledna hodnota FNPV tak na zaklabroximace normalniho rogeni bude:
0 s 53,2% pravgpodobnosti vySSi nezistini hodnota,
0 s 9,8% prav&podobnosti rovnaigtdni hodnat a

0 s 37,0% pravépodobnosti niZzSi nezisdni hodnota.
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Obrazek 8: Aproximace FIRR na Gaussovo normalni rdedi
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Vysledna hodnota FIRR tak na zalklaproximace normalniho rodéni bude:
0 s 66,4% pravgpodobnosti vySSi nezistini hodnota,
0 s 8,6% prav&podobnosti rovnaigtdni hodnat a

0 s 25,0% pravépodobnosti nizSi nezistni hodnota.

Obréazek 9: Aproximace ENPV na Gaussovo normalni rdedi
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Vysledna hodnota ENPV tak na zakdaproximace normalniho rogéni bude:
0 s 53,0% pravépodobnosti vySSi nezietini hodnota,
0 s 9,7% prav&podobnosti rovnaigdni hodnat a

s

0 s 37,3% pravgpodobnosti niz8i nezisdni hodnota.
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Obrazek 10: Aproximace EIRR na Gaussovo normalni rdedi
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Vysledna hodnota EIRR tak na zaldaproximace normalniho rodeni bude:
0 s 64,9% pravgpodobnosti vySSi nezistini hodnota,
0 s 8,7% prav&podobnosti rovnaigtdni hodnat a

0 s 26,4% pravépodobnosti nizSi nezistdni hodnota.
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Vypocet pravdépodobnostnich hodnot ukazateld varianty Ae-KOe
Tabulka 172: Pravdpodobnostni rozleni FNPV

Investiéni naklady Prepravni vykony FNPV
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,241 -20 0,045 -976 406 0,011
0,241 -10 0,192 -976 406 0,046
-20 0,241 0 0,623 -976 406 0,150
0,241 10 0,096 -976 406 0,023
0,241 20 0,045 -976 406 0,011
0,207 -20 0,045 -1.838 693 0,009
0,207 -10 0,192 -1.838 693 0,040
-10 0,207 0 0,623 -1 838 693 0,129
0,207 10 0,096 -1.838 693 0,020
0,207 20 0,045 -1 838 693 0,009
0,276 -20 0,045 -2 700 980 0,012
0,276 -10 0,192 -2 700 980 0,053
0 0,276 0 0,623 -2 700 980 0,172
0,276 10 0,096 -2 700 980 0,026
0,276 20 0,045 -2 700 980 0,012
0,138 -20 0,045 -3 563 267 0,006
0,138 -10 0,192 -3 563 267 0,026
10 0,138 0 0,623 -3 563 267 0,086
0,138 10 0,096 -3 563 267 0,013
0,138 20 0,045 -3 563 267 0,006
0,138 -20 0,045 -4 425 554 0,006
0,138 -10 0,192 -4 425 554 0,026
20 0,138 0 0,623 -4 425554 0,086
0,138 10 0,096 -4 425 554 0,013
0,138 20 0,045 -4 425 554 0,006

Obrazek 11: Kumulativni pravépodobnostni rozdeni FNPV
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Studie proveditelnosti

trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Tabulka 173: Pravdépodobnostni rozfleni FIRR

A.7 Ekonomické hodnoceni
8. Analyza a posouzeni rizik

Investiéni naklady Prepravni vykony FIRR
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,241 -20 0,045 -9,64 0,011
0,241 -10 0,192 -9,64 0,046
-20 0,241 0 0,623 9,64 0,150
0,241 10 0,096 -9,64 0,023
0,241 20 0,045 -9,64 0,011
0,207 -20 0,045 -11,12 0,009
0,207 -10 0,192 -11,12 0,040
-10 0,207 0 0,623 -11,12 0,129
0,207 10 0,096 -11,12 0,020
0,207 20 0,045 -11,12 0,009
0,276 -20 0,045 -11,97 0,012
0,276 -10 0,192 -11,97 0,053
0 0,276 0 0,623 -11,97 0,172
0,276 10 0,096 -11,97 0,026
0,276 20 0,045 -11,97 0,012
0,138 -20 0,045 -12,58 0,006
0,138 -10 0,192 -12,58 0,026
10 0,138 0 0,623 -12,58 0,086
0,138 10 0,096 -12,58 0,013
0,138 20 0,045 -12,58 0,006
0,138 -20 0,045 -13,05 0,006
0,138 -10 0,192 -13,05 0,026
20 0,138 0 0,623 -13,05 0,086
0,138 10 0,096 -13,05 0,013
0,138 20 0,045 -13,05 0,006
Obréazek 12: Kumulativni pravdpodobnostni rozfleni FIRR
pravdépodobnost
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Studie proveditelnosti

trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Tabulka 174: Pravdpodobnostni rozleni ENPV

Investiéni naklady

A.7 Ekonomické hodnoceni
8. Analyza a posouzeni rizik

ENPV

Zména %

-20

-10

10

20

Pravdépodobnost

0,241
0,241
0,241
0,241
0,241
0,207
0,207
0,207
0,207
0,207
0,276
0,276
0,276
0,276
0,276
0,138
0,138
0,138
0,138
0,138
0,138
0,138
0,138

0,138
0,138

Prepravni vykony
Zména % Pravdépodobnost Hodnota
-20 0,045 1453 008
-10 0,192 1650 979
0 0,623 1848 951
10 0,096 2 046 922
20 0,045 2244 894
-20 0,045 658 983
-10 0,192 856 954
0 0,623 1054 926
10 0,096 1252 897
20 0,045 1450 869
-20 0,045 -135 043
-10 0,192 62 929
0 0,623 260 901
10 0,096 458 872
20 0,045 656 844
-20 0,045 -929 068
-10 0,192 -731 096
0 0,623 -533 124
10 0,096 -335 153
20 0,045 -137 181
-20 0,045 -1 723 093
-10 0,192 -1 525121
0 0,623 -1 327 149
10 0,096 -1129 178
20 0,045 -931 206

Pravdépodobnost

0,011
0,046
0,150
0,023
0,011
0,009
0,040
0,129
0,020
0,009
0,012
0,053
0,172
0,026
0,012
0,006
0,026
0,086
0,013
0,006
0,006
0,026
0,086

0,013
0,006

Obrazek 13 Kumulativni pravdpodobnostni rozleni ENPV
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Tabulka 175: Pravdpodobnostni rozfleni EIRR

Investiéni ndklady Prepravni vykony EIRR
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,241 -20 0,045 10,24 0,011
0,241 -10 0,192 10,73 0,046
-20 0,241 0 0,623 11,19 0,150
0,241 10 0,096 11,63 0,023
0,241 20 0,045 12,05 0,011
0,207 -20 0,045 6,87 0,009
0,207 -10 0,192 7,34 0,040
-10 0,207 0 0,623 7,79 0,129
0,207 10 0,096 8,21 0,020
0,207 20 0,045 8,61 0,009
0,276 -20 0,045 4,68 0,012
0,276 -10 0,192 5,14 0,053
0 0,276 0 0,623 5,57 0,172
0,276 10 0,096 5,98 0,026
0,276 20 0,045 6,37 0,012
0,138 -20 0,045 3,12 0,006
0,138 -10 0,192 3,57 0,026
10 0,138 0 0,623 3,99 0,086
0,138 10 0,096 4,38 0,013
0,138 20 0,045 4,75 0,006
0,138 -20 0,045 1,93 0,006
0,138 -10 0,192 2,36 0,026
20 0,138 0 0,623 2,77 0,086
0,138 10 0,096 3,15 0,013
0,138 20 0,045 3,51 0,006

Obréazek 14: Kumulativni pravédpodobnostni roztleni EIRR
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Tabulka 176: Vysledky analyzy rizik pro ukazatele finari analyzy

Ukazatel | FNPV FIRR
Projektova hodnota —2 700 980 -11,97
Stredni hodnota -2 463 108 -11,46
Smerodatna odchylka ukazatele 1152 362 1,19

Tabulka 177: Vysledky analyzy rizik pro ukazatele ekonomickélgna

Ukazatel | ENPV EIRR
Projektova hodnota 260 901 5,57
Stredni hodnota 460 979 6,73
Smérodatna odchylka ukazatele 1072 857 2,95

Analyza vnéjsich vlivi na ukazatele varianty Ae-KOe pomoci
Gaussova normalniho rozdéleni

Pro adaptaci statistickych v&h na realné ekonomické podminky secasgji pouziva tzv. Gaussovo

normalni rozdleni N(ug?), které zohletluje rovrsz rizika plynouci z v&jSich vlivi a nahodnych chyb.
Nasledujici grafy zobrazuji aproximace jednotlividtazatel finanini a ekonomické analyzy na toto rékhi.

Obréazek 15: Aproximace FNPV na Gaussovo normalni rdedi
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Vysledna hodnota FNPV tak na zaklabroximace normalniho rogeni bude:
0 s 53,2% pravgpodobnosti vySSi nezistini hodnota,
0 s 9,8% prav&podobnosti rovnaigtdni hodnat a

0 s 37,0% pravépodobnosti niZzSi nezisdni hodnota.
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Obrazek 16: Aproximace FIRR na Gaussovo normalni rédedi
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Vysledna hodnota FIRR tak na zalklaproximace normalniho rodéni bude:
0 s 61,8% pravghodobnosti vySSi nezistini hodnota,
0 s 9,1% prav&podobnosti rovnaigtdni hodnat a

0 s 29,1% pravépodobnosti nizSi nezistdni hodnota.

Obréazek 17: Aproximace ENPV na Gaussovo normalni rdedi

pravdépodobnost

D
H=
M2

@
[2EY
an)

¢ \
)
/

yd
/

ENPY

(=)

AN

N

o
©
=

(on]

©
M

D
[an]
D

-800000 -200000 400000 1000000 1600000 2200000 ENPV

Vysledna hodnota ENPV tak na zakdaproximace normalniho rogéni bude:
0 s 52,5 % pravthodobnosti vySSi nezietini hodnota,
0 s 9,8 % pravépodobnosti rovnaigdni hodnat a

0 s 37,7 % pravghodobnosti nizSi nezietdni hodnota.
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Obrazek 18: Aproximace EIRR na Gaussovo normalni rdedi
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Vysledna hodnota EIRR tak na zaldaproximace normalniho rodeni bude:
0 s 60,6 % pravghodobnosti vyssi nezretini hodnota,
0 s9,2 % pravépodobnosti rovnadni hodnat a

0 s 30,2 % pravghodobnosti nizsi nezistdni hodnota.
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Vypocet pravdépodobnostnich hodnot ukazatelld varianty
ABe-KOe

Tabulka 178: Pravdpodobnostni rozleni FNPV

Investiéni naklady Prepravni vykony FNPV
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,241 -20 0,045 -1 282 977 0,011
0,241 -10 0,192 -1 282 977 0,046
-20 0,241 0 0,623 -1 282 977 0,150
0,241 10 0,096 -1 282 977 0,023
0,241 20 0,045 -1 282977 0,011
0,207 -20 0,045 -2 185 049 0,009
0,207 -10 0,192 -2 185 049 0,040
-10 0,207 0 0,623 -2 185 049 0,129
0,207 10 0,096 -2 185 049 0,020
0,207 20 0,045 -2 185 049 0,009
0,276 -20 0,045 -3087 121 0,012
0,276 -10 0,192 -3087 121 0,053
0 0,276 0 0,623 -3087 121 0,172
0,276 10 0,096 -3087 121 0,026
0,276 20 0,045 -3087 121 0,012
0,138 -20 0,045 -3989 193 0,006
0,138 -10 0,192 -3989 193 0,026
10 0,138 0 0,623 -3989 193 0,086
0,138 10 0,096 -3989 193 0,013
0,138 20 0,045 -3989 193 0,006
0,138 -20 0,045 -4 891 265 0,006
0,138 -10 0,192 -4 891 265 0,026
20 0,138 0 0,623 -4 891 265 0,086
0,138 10 0,096 -4 891 265 0,013
0,138 20 0,045 -4 891 265 0,006

Obrazek 19: Kumulativni pravépodobnostni rozdeni FNPV
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Tabulka 179: Pravdépodobnostni rozfleni FIRR

A.7 Ekonomické hodnoceni
8. Analyza a posouzeni rizik

Investiéni naklady Prepravni vykony FIRR
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,241 -20 0,045 -9,13 0,011
0,241 -10 0,192 -9,13 0,046
-20 0,241 0 0,623 9,13 0,150
0,241 10 0,096 -9,13 0,023
0,241 20 0,045 -9,13 0,011
0,207 -20 0,045 -10,55 0,009
0,207 -10 0,192 -10,55 0,040
-10 0,207 0 0,623 -10,55 0,129
0,207 10 0,096 -10,55 0,020
0,207 20 0,045 -10,55 0,009
0,276 -20 0,045 -11,42 0,012
0,276 -10 0,192 -11,42 0,053
0 0,276 0 0,623 -11,42 0,172
0,276 10 0,096 -11,42 0,026
0,276 20 0,045 -11,42 0,012
0,138 -20 0,045 -12,04 0,006
0,138 -10 0,192 -12,04 0,026
10 0,138 0 0,623 -12,04 0,086
0,138 10 0,096 -12,04 0,013
0,138 20 0,045 -12,04 0,006
0,138 -20 0,045 -12,53 0,006
0,138 -10 0,192 -12,53 0,026
20 0,138 0 0,623 -12,53 0,086
0,138 10 0,096 -12,53 0,013
0,138 20 0,045 -12,53 0,006
Obréazek 20: Kumulativni pravédpodobnostni rozfleni FIRR
pravdépodobnost
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Tabulka 180: Pravdpodobnostni rozleni ENPV

Investiéni naklady Prepravni vykony ENPV
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,241 -20 0,045 1 358 034 0,011
0,241 -10 0,192 1576 639 0,046
-20 0,241 0 0,623 1795 244 0,150
0,241 10 0,096 2 013 850 0,023
0,241 20 0,045 2 232 455 0,011
0,207 -20 0,045 527 326 0,009
0,207 -10 0,192 745 932 0,040
-10 0,207 0 0,623 964 537 0,129
0,207 10 0,096 1183142 0,020
0,207 20 0,045 1401748 0,009
0,276 -20 0,045 -303 381 0,012
0,276 -10 0,192 -84 776 0,053
0 0,276 0 0,623 133 830 0,172
0,276 10 0,096 352 435 0,026
0,276 20 0,045 571 040 0,012
0,138 -20 0,045 -1134 088 0,006
0,138 -10 0,192 -915 483 0,026
10 0,138 0 0,623 -696 878 0,086
0,138 10 0,096 -478 272 0,013
0,138 20 0,045 -259 667 0,006
0,138 -20 0,045 -1 964 796 0,006
0,138 -10 0,192 -1 746 190 0,026
20 0,138 0 0,623 -1527585 0,086
0,138 10 0,096 -1 308 980 0,013
0,138 20 0,045 -1 090 374 0,006

Obrazek 21 Kumulativni pravdpodobnostni roztleni ENPV
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Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Tabulka 181: Pravdpodobnostni rozfleni EIRR

Investiéni ndklady Prepravni vykony EIRR
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,241 -20 0,045 9,24 0,011
0,241 -10 0,192 9,74 0,046
-20 0,241 0 0,623 10,21 0,150
0,241 10 0,096 10,65 0,023
0,241 20 0,045 11,07 0,011
0,207 -20 0,045 6,32 0,009
0,207 -10 0,192 6,80 0,040
-10 0,207 0 0,623 7,25 0,129
0,207 10 0,096 7,67 0,020
0,207 20 0,045 8,08 0,009
0,276 -20 0,045 4,36 0,012
0,276 -10 0,192 4,83 0,053
0 0,276 0 0,623 5,26 0,172
0,276 10 0,096 5,67 0,026
0,276 20 0,045 6,06 0,012
0,138 -20 0,045 2,94 0,006
0,138 -10 0,192 3,39 0,026
10 0,138 0 0,623 3,81 0,086
0,138 10 0,096 4,21 0,013
0,138 20 0,045 4,58 0,006
0,138 -20 0,045 1,84 0,006
0,138 -10 0,192 2,27 0,026
20 0,138 0 0,623 2,68 0,086
0,138 10 0,096 3,07 0,013
0,138 20 0,045 3,43 0,006
Obrazek 22: Kumulativni pravépodobnostni rozdeni EIRR
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Tabulka 182: Vysledky analyzy rizik pro ukazatele finari analyzy

Ukazatel | FNPV FIRR
Projektova hodnota -3087 121 -11,42
Stredni hodnota -2 838 274 -10,92
Smeérodatna odchylka ukazatele 1 205 530 1,18

Tabulka 183: Vysledky analyzy rizik pro ukazatele ekonomickélgna

Ukazatel | ENPV EIRR
Projektova hodnota 133 830 5,26
Stredni hodnota 342 050 6,26
Smérodatna odchylka ukazatele 1123811 2,63

Analyza vnéjsich vlivli na ukazatele varianty ABe-KOe pomoci
Gaussova normalniho rozdéleni

Pro adaptaci statistickych v&h na realné ekonomické podminky secasgji pouziva tzv. Gaussovo

normalni rozdleni N(ug?), které zohletluje rovrsz rizika plynouci z v&jSich vlivi a nahodnych chyb.
Nasledujici grafy zobrazuji aproximace jednotlividtazatel finanini a ekonomické analyzy na toto rékhi.

Obrazek 23: Aproximace FNPV na Gaussovo normalni rdedi
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Vysledna hodnota FNPV tak na zaklabroximace normalniho rogeni bude:
0 s 53,2% pravgpodobnosti vySSi nezistini hodnota,
0 s 9,8% prav&podobnosti rovnaigtdni hodnat a

0 s 37,0% pravépodobnosti niZzSi nezisdni hodnota.
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Obrazek 24: Aproximace FIRR na Gaussovo normalni rédedi
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Vysledna hodnota FIRR tak na zalklaproximace normalniho rodéni bude:
0 s 61,4% pravgpodobnosti vySSi nezistini hodnota,
0 s 9,1% prav&podobnosti rovnaigtdni hodnat a

0 s 29,5% pravépodobnosti nizSi nezistdni hodnota.

Obréazek 25: Aproximace ENPV na Gaussovo normalni rdedi
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Vysledna hodnota ENPV tak na zakdaproximace normalniho rogéni bude:
0 s 52,4 % pravghodobnosti vySSi nezietini hodnota,
0 s 9,8 % pravépodobnosti rovnaigdni hodnat a

o s 37,8 % pravghodobnosti nizSi nezietdni hodnota.
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Obrazek 26: Aproximace EIRR na Gaussovo normalni rdedi
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Vysledna hodnota EIRR tak na zaldaproximace normalniho rodeni bude:
0 s 60,0 % pravghodobnosti vyssi neztetini hodnota,
0 s 9,3 % prav&podobnosti rovnadni hodnat a

0 s 30,7 % pravghodobnosti nizSi nezistdni hodnota.
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9. Zaveéry a doporuceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analgkjadi a giinosi (CBA) v souladu s platnymi
metodickymi dokumenty.

Do finanéni analyzy vstupuiji:
1) Vydaje
a) Investini naklady (bez rezervy na riepvidatelné udalosti)
b) N&klady na opravy a udrzbu Zelegmii infrastruktury (provozuschopnost)
¢) Naklady na provozovani drazni dopravy
2) Ptijmy
a) Prijmy z poplatku za dopravni cestu
b) Zuistatkova hodnota projektu
Do ekonomické analyzyvstupuiji:
1) Naklady
a) Investini naklady (bez rezervy na riepvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu zeleamii infrastruktury (provozuschopnost)
¢) Naklady na provozovani drazni dopravy
2) Prinosy
a) Uspory¢asu cestujicich v osobni dopgav
b) Uspory externich nakldidz dopravy
c) Uspory naklad provozovatele dopravy
d) ZvySeni bezp#nosti v dopray
e) Usporyc¢asu posadek sileimich vozidel na zelezénich gejezdech
f) Zustatkova hodnota projektu
Pro &ely ekonomické analyzy jsou jednotlivé nékladyrmpsy visleny v ekonomickych cenéch:

a) néklady a pinosy, s nimiz jsou spojeny realné peémi toky, jsou pevedeny na ekonomické ceny
pomoci tzv. konverzniho faktoru, jehoz hodnoty fEdnotlivé typy finakinich toki jsou uvedeny ve
spodnicasti tabulky diferetnich toki ekonomické analyzy;

b) naklady a pinosy nepezniho charakteru jsou oty ve vysi tzv. naklal obstovanych pilezitosti.
Mezi hlavni ffinosy jednotlivych variant Ize zadit nasledujici faktory:

a) Uspora provoznich naklad Zelezngni doprav,

b) dspory¢asu cestujicich v osobni dopéav

c) Uspory externich naklédz dopravy,

d) zvySeni bezpmosti v doprav v disledku zvySeni Urovnzabezpéeni gejezdi (doplreni vystraznych
kiizi o swtelné zabezp®vaci zdizeni),

e) Usporycasu posadek siltmich vozidel na Zelezémich Fejezdech.

Z hlediska celospotenské prosgsnosti vyjadené formou CBA analyzy vychazi jako ekonomicky
efektivni varianty A-KO, Ae-KOe a ABe-KOe. Ostatmarianty nejsou za danych okolnosti ekonomicky
prijatelné.
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